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Seit 20 Jahren
unterm Fahrdraht

Am 23. September 1966 erreichte mit
Aufnahme des elektrischen Zugbetrie-
bes auf der 40 Kilometer langen Strecke
Freiherg—Dresden das erste Mal ein el-
lokbespannter Zug den Hauptbahnhof
Dresden. Dieser Zeitpunkt war fiir den
in seiner heutigen Form um die Jahr-
hundertwende entstandenen Dresdner
Knoten der Anfang einer neuen Epoche
der Zugforderung.

In den folgenden Jahren gestaltete sich
der Reise- und Giterverkehr zuneh-
mend umweltfreundlicher, leistungsfa-
higer und nicht zuletzt attraktiver. Wei-
tere von Dresden ausgehende Haupt-
strecken kamen planmaBig unter den
Fahrdraht. Ab 31. Mai 1970 konnten die
Strecke Dresden—Leipzig und damit das
gesamte sachsische Dreieck durchge-
hend elektrisch befahren werden. Am
20. Juni 1976 fuhr der erste Zug mit ei-
ner Ellok zwischen Dresden und
Schona bei gleichzeitiger Teilautomati-
sierung der Strecke. Und schlieBlich
wurde 1979 auf dem Abschnitt Rade-
beul West—Elsterwerda der elektrische
Betrieb aufgenommen.

1 Der ,Vindobona" (D 375 Berlin—Prag—Wien) auf
der Elbbricke hinter dem Bahnhof Dresden-Neu
stadt am 23. August 1985,

2 Der ,Trakia” (D 1373 Berlin—-Dresden-Varna)
verldfit den Dresdner Hauptbahnhof in Richtung
Schéna am 2. September 1985

3 Der Berlin-ExpreR” (Ex 176) verlaft den
Dresdner Hauptbahnhof, ebenfalls am 2. Septem
ber 1985. Rechts die Diesellok 106 999.

4 D 931 Salzwedel-Leipzig-Dresden am 22. De
zember 1985 vor dem Bahnhof Dresden Mitte

5 Auch in den Wintermonaten ist der Dresdner
Vorortverkehr stark frequentiert, Hier der P 8743
MeiBen—Schina bei Einfahrt in den Bahnhof Dres-
den Mitte am 15. Februar 1986

Text und Fotos: R. Knibel, Dresden
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Zum 6. Verbandstag des DMV

Bilanz
ist erfolgreich

Interview mit Freund Rudolf Starus,
Vorsitzender der Kommission

fiir Offentlichkeitsarbeit

beim Prédsidium des DMV

.me”: Das Arbeitsgebiet der
Kommission fiir Offentlichkeitsarbeit ist
sehr vielfdltig. Welche Aufgaben sind
es im einzelnen?

Rudolf Starus: Die Aufgaben der
Kommission sind sehr umfangreich und
erfordern eine gute Zusammenarbeit
mit den anderen Kommissionen im Pra-
sidium und bei den Bezirksvorstdnden.
Die grofRte Beachtung bei der Bevilke-
rung finden unsere Modelleisenbahn-
und Fahrzeug-Ausstellungen sowie Son-
derzugfahrten, die wir gemeinsam mit
der DR organisieren. Bei den Fahrzeug-
Ausstellungen gibt es auch eine gute
Zusammenarbeit mit dem Verkehrsmu-
seum Dresden. Fir unsere Arbeitsge-
meinschaften und Bezirksvorstinde ha-
ben wir Richtlinien und Empfehlungen
fiir die Offentlichkeitsarbeit herausge-
geben. Sie enthalten vor allem Hin-
weise zur Vorbereitung und Durchfiih-
rung von Ausstellungen, Exkursionen
und Betriebsbesichtigungen, die Arbeit
mit Presse, Hor- und Fernsehfunk. Eine
gute Zusammenarbeit pflegen wir auch
mit der Redaktion unserer Zeitschrift
.modelleisenbahner” durch Unterbrei-
tung von Themenvorschldgen und ei-
ner regelmaRigen Einschitzung der ein-
zelnen Hefte.

.me”: Welche Kommissionen haben
sich auf Bezirksebene besonders be-
wiéhrt?

Rudolf Starus: Stellvertretend fiir die
Kommissionen fiir Offentlichkeitsarbeit
bei den acht Bezirksvorstinden machte
ich die von Cottbus, Dresden, Halle,
Magdeburg und Schwerin nennen.
Durch die Vorsitzenden dieser Kommis-
sionen wird eine ideenreiche und kon-
struktive Arbeit in den Bezirken gelei-
stet, die sich positiv auf die Arbeitsge-
meinschaften auswirken.

.me”: Nicht umsonst wird das zurick-
liegende Jahr als das erfolgreichste fiir
unseren Verband bezeichnet. Welche

2 me 9/86

Aktivititen waren es, die zu dieser er-
freulichen Bilanz fiihrten?

Rudolf Starus: Die Aktivitdten unserer
Mitglieder waren im Jahre 1985 auf die
Vorbereitung des XI. Parteitages der
SED und die Eisenbahnjubilden ,40
Jahre Eisenbahn in Volkes Hand — 150
Jahre deutsche Eisenbahnen” gerichtet.
Diese gesellschaftlichen Hohepunkte
wurden von den Bezirksvorstdnden und
Mitgliedern mit Ideenreichtum und gro-
Ben Initiativen gestaltet. Ich mochte
hier besonders die Aktivitdten nennen,
die auch in der Offentlichkeit groBes In-

Rudolf Starus

geboren am 22. November 1935
BV-Eisenbahner,

Ingenieur der Eisenbahnbetriebs-
und Verkehrstechnik,

seit 1954 bei der DR,

seit 1965 Mitarbeiter der

Rbd Cottbus,

seit 1962 Mitglied des DMV,
seit 1965 Sekretdr des

BV Cottbus,

seit 1966 Mitglied des
Prasidiums des DMV,

seit 1977 Vorsitzender der
Kommission fiir Offentlichkeits-
arbeit beim Présidium des DMV,

teresse fanden. Die 83 durchgefiihrten
Modelleisenbahn-Ausstellungen  wur-
den von etwa einer dreiviertel Million
Interessenten besucht. Als besondere
Hohepunkte missen die Modelleisen-
bahn-Ausstellungen am Berliner Fern-
sehturm mit etwa 150 000 Besuchern
und die Leipziger Weihnachtsausstel-
lung mit rund 80 000 Besuchern angese-
hen werden. Etwa 160 000 Interessen-
ten besichtigten die sieben Fahrzeug-
Ausstellungen, die gemeinsam mit der
DR vorbereitet und durchgefihrt wur-
den.

Durch unseren Verband wurden 22
Sonderzugfahrten und 118 Traditions-
fahrten auf den Traditionsbahnen orga-
nisiert. Uber 2000 Beitrdge in Presse,
Rundfunk und Fernsehen informierten
iber Aktivitdten und die Tatigkeit des Ver-
bandes im Jubildumsjahr der Eisenbahn.

Im Rahmen der volkswirtschaftlichen
Masseninitiative leisteten unsere Mit-
glieder 140 000 Arbeitsstunden. Diese
Leistungen wurden u. a. fir die Erhal-
tung von Traditionsfahrzeugen der DR,
des Nahverkehrs sowie fir die Schaf-
fung und Erhaltung von Arbeitsrdumen
der Arbeitsgemeinschaften erbracht.
Diese Beispiele zeigen wohl die gute Bi-
lanz im Jahr 1985.

.me": Der 6. Verbandstag steht vor der
Tiir, und im néchsten Jahr wird der MO-
ROP-KongreR in Erfurt stattfinden.

‘Hinzu kommt das 25jihrige Bestehen

unseres Verbandes. Wie werden diese
geselischaftlichen Héhepunkte vorbe-
reitet?

Rudolf Starus: Sozusagen als Vorstufe
zum 6. Verbandstag im November in
Berlin wurden im zweiten Quartal die-
ses Jahres die Bezirksdelegiertenkonfe-
renzen erfolgreich durchgefiihrt und
die Delegierten zum Verbandstag ge-
wihlt. Fur die Verbandstagsdelegierten
und Giaste wird als Rahmenprogramm
eine Sonderzugfahrt mit dem Tradi-
tionszug Velten stattfinden sowie eine
Ausstellung historischer StraBenbahnen
organisiert. Nach Dresden 1971 sind
wir im ndchsten Jahr zum zweiten Mal
Gastgeber des Kongresses der Modell-
eisenbahner und Eisenbahnfreunde Eu-
ropas (MOROP) in Erfurt. Das Organisa-
tionskomitee hat seine Arbeit aufge-
nommen und das Programm erarbeitet.
Wir wollen den zahlreichen auslandi-
schen Géasten und unseren Teilnehmern
ein interessantes und umfangreiches
Programm bieten. Neben den offiziellen
Tagungen der Ausschisse des MOROP
haben die Teilnehmer des Kongresses
die Maglichkeit, Modellbahn-Ausstel-
lungen (unter Einbeziehung des XXXIV.
Internationalen ~ Modellbahn-Wettbe-
werbes und 8. Foto-Wettbewerbes), eine
Fahrzeug-Ausstellung sowie Foren der
Modelleisenbahner und Eisenbahn-
freunde zu besuchen. Es werden Son-
derzugfahrten in den Harz und nach
Sudthuringen mit Traditionslokomoti-
ven organisiert. Auerdem bieten wir
Fahrten nach Gera und Gotha zu den
StralRenbahnbetrieben an.

Zu unserem 25jdhrigen Jubilaum im
April 1987 wird durch unsere Kommis-
sion in Zusammenarbeit mit den ande-
ren Kommissionen des Prisidiums und
der Bezirksvorstinde eine Geschichtsta-
fel erarbeitet. Uber die wichtigsten
Etappen in der Entwicklung des DMV
wollen wir die Leser des ,modelleisen-
bahners” ab Heft 1/87 informieren.

. Das Interview fihrte

Wolf-Dietger Machel
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Leser schreiben...

Pioniereisenbahn Leipzig
wurde 35 Jahre alt

Kirzlich beging die Pioniereisen-

bahn Leipzig ihr 35jahriges Jubi-
laum. Aus diesem Anla fand am
28. und 29. Juni 1986 in Leipzig
ein festliches Rahmenprogramm
statt, die bei alien Beteilig-

ten groBen Anklang fand. So
iberbrachten am ersten Tag ih-
res Aufenthaltes in der Messe-
stadt die Gaste, vorwiegend Pio-

niereisenbahner anderer Pionier-

eisenbahnen der DDR, die herz-
lichsten Glickwiinsche den Pio-
nieren, FD]lern und der Leitung
der Pioniereisenbahn am Leipzi-
ger Auensee. Am Abend fand
ein gemiitiiches Beisammensein
statt, zu dem insbesondere Ge-

nossen und Kollegen von Reichs-

bahndienststellen, des Rates des
Stadtbezirkes Leipzig-Nord und
des Pionierhauses ,Georg

Schwarz” Leipzig eingeladen wa-

ren, die seit Jahren durch ihr
persdnliches Wirken die Pionie-
reisenbahner bei ihrer Arbeit
unterstitzen.

Hohepunkt der Festlichkeiten
war ein Treffen der jetzigen und
einiger ehemaliger Pioniereisen-
bahner am Sonntag, dem

29. Juni 1986 im Kulturraum des
Leipziger Hauptbahnhofs. In die-
sem Erfahrungsaustausch be-
richteten die Pioniereisenbahner
der 50er und 60er Jahre (heute
arbeiten sie in verantwortlichen
Funktionen bei der DR und bei
der VP) von ihrer Arbeit aus den
Griinderjahren der Bahn.

Worte des Dankes tber die in
den letzten Jahren bei der Pio-
niereisenbahn Leipzig geleistete
erfolgreiche Arbeit richtete die
Leiterin des Pionierhauses ,Ge-
org Schwarz”, Genossin Thiel,
an die Pioniereisenbahner und
zeichnete den Leiter der Pionie-
reisenbahn Leipzig, Kollegen

Wolfgang Baier und den stellver-

tretenden Leiter, Kollegen Hans-
Dieter Weide, fir ihre stindig
gezeigte hohe Einsatzbereit-
schaft als , Aktivist der Sozialisti-
schen Arbeit” aus. Sie beglick-
wiinschte u. a. die Pioniereisen-
bahner zu ihrer Teilnahme mit
zwei Exponaten an der diesjéhri-
gen Zentralen Messe der Mei-
ster von morgen im November
in Leipzig.

Eine Ausstellung im Rathaus
Leipzig-Wahren uber die 35jah-
rige erfolgreiche Entwicklung
der Pioniereisenbahn Leipzig
fand bei den Besuchern ein re-
ges Interesse. Das Rahmenpro-
gramm fir die Gaste klang am
Sonntag, dem 28. Juni 1986 mit
einem Besuch des Vélker-
schlachtdenkmals, einer Stadt-
rundfahrt mit einem historischen
StraBenbahnzug und einem fest-
lichen Essen im Restaurant ,Pan-
orama” im Leipziger Universi-
tétshochhaus aus. Ein Danke-

schon gebiihrt dem Gastgeber,
der durch diese Veranstaltung
den Beteiligten Ansporn fiir eine
weitere erfolgreiche Arbeit der
Pioniereisenbahnen in unserer
Republik gegeben hat.

M. Neumann, Berlin

Groflraum- und Abteilwagen
Die Technische Leitung des VEB
Waggonbau Bautzen teilte uns
zu dem im Heft 7/86 auf den Sei-
ten 7 bis 9 verdffentlichten Bei-
trag folgendes mit:

Insgesamt wurden drei
1.-Klasse-Wagen der Gattung
Ambhe und sieben 2.-Klasse-Wa-
gen der Gattung Bmhe gebaut.
Der Wagen auf Abb. 3 (farbig) ist
kein GrolRraumwagen, sondern
ein Abteilwagen der Bauart Hal-
berstadt, Drehgestell Typ V
.Gorlitz"; ebenso ist auf Abb. 6

der erste Wagen kein GroBraum-

wagen. Die Unterschiede sind
auch daran zu erkennen, daR die
Halberstéddter Wagen Drehfaltti-
ren, die Bautzener Wagen
Schwenkschiebetiiren haben.
Die Halberstiddter Wagen ver-
kehren mit den Gattungszeichen
Ame und Bme. In Abstimmung
mit der DR wurden, um das
Platzangebot variabel zu halten
und entsprechende Reservewa-
gen vorzuhalten, mehrere Wa-
gen aus Halberstadt mit der glei-
chen Farbgebung wie die Baut-
zener Wagen versehen.

me

Eindriicke einer
Lokfiihrerstochter

Im Juli fand die 800-Jahr-Feier
von Freiberg statt. Mit dieser
Feier war das 100jéhrige Strek-
kenjubildum der Strecke Frei-
berg—Holzhau verbunden. Des-
halb fuhren téglich ein bis zwei
Sonderziige. Es sieht wirklich
herrlich aus, wenn so eine alte
Dampflok durch das Tal herauf
geschnauft kommt.

K. Proksch,
Rechenberg-BienenntGhle

(17 Jahre)

Eisenbahn zum Anfassen

Unser Foto zeigt eine Handhe-
beldraisine der AG 7/64 Salzwe-
del, die sich bei Veranstaltungen
ebenfalls groBer Beliebtheit er-
freut (s. ,me" 4/86). Noch eine
Berichtigung: Zur Ausstellung

1985 wurde die Nachbildung im
MaRBstab 1:87 des Bahnhofs Salz-
wedel Altperver Tor (KBS 766)
von Freund. Lothar Krause aus
Waopel gezeigt.

Text und Foto:

B. Habermann, Salzwedel

Redaktion meint...

Jubildumsveranstaltungen
fanden grofen Anklang
AnlaBlich des einhundertsten Ju-
bildums der Schmalspurbahn
Bad Doberan —Ostseebad Kih-
lungsborn fand am 12. Juli 1986
eine Festveranstaltung statt.
Nach Besichtigung der Fahr-
zeug-Ausstellung fuhren die Eh-
rengéste, unter ihnen der Abtei-
lungsleiter Transportwesen im
Zentralkomitee der SED, Hubert
Egemann, der 1. Sekretdr der
SED-Kreisleitung Bad Doberan,
Ernst Jahnel, der Stellvertre-
tende Generaldirektor der DR,
Alfred Schulz, sowie Blirger-
meister von Bad Doberan, Heili-
gendamm und dem Ostseebad
Kiihlungsborn mit dem Tradi-
tionszug der Baderbahn nach
Kiihlungsborn West.

Auf der anschlieBenden Festver-
anstaltung im FDGB-Heim ,Ernst

Grube” wurde das 100jdhrige Be-

stehen dieser Bahn gewiirdigt
sowie ihre Bedeutung und Funk-
tion als attraktives Verkehrsmit-
tel fir den Urlauber-, aber auch
Berufsverkehr hervorgehoben.
Verdienstvolle Eisenbahner, die
taglich ihren verantwortungsvol-
len Dienst zuverldssig und in ho-
her Qualitét versehen, wurden
fir ihre hervorragende Arbeit
ausgezeichnet.

Hubert Egemann betonte ab-
schlieBend, daR es darauf an-
kdme, diese Schmalspurbahn im
zweiten Jahrhundert ihres Beste-
hens nicht nur schlechthin als
Verkehrsmittel zu erhalten. Der
.Molli” verkérpere schlieBlich
ein Stiick Verkehrsgeschichte
und werde als Zeugnis vergan-
gener Zeiten das Traditionsbe-
wufltsein Tausender Menschen
vertiefen helfen.

Das Festprogramm endete ge-
gen Mitternacht mit dem ,Ball
der Eisenbahner” im Kurhaus
Kiihlungsborn Ost.

MaRgeblichen Anteil an der Or-
ganisation des Jubildums hatten
die Mitglieder der Kiihlungsbor-
ner Interessengemeinschaft
.Eisenbahngeschichte” im Kul-
turbund der DDR. Der Leiter,
Kollege H.-Ulrich Pfeifer, sowie
sein Stellvertreter Hans-Joachim
Schramm wurden fir die hervor-
ragende Arbeit mit der Ver-
dienstmedaille der DR Stufe |
ausgezeichnet. lhnen, allen Mit-
gliedern der Interessengemein-
schaft, den Dienststellen der
Deutschen Reichsbahn sowie
dem Verkehrsmuseum Dresden
gebiihrt ein herzliches Danke-
schon fiir die gelungenen Veran-
staltungen anldBlich des ,Molli-
Jubildums”,

me

Leser fragen...

Wann ist er verschlissen?
Wie lange hiélt ein Fahrdraht?
Nach welcher Zeit missen die
Schleifkontakte am Biigel einer
Ellok ausgewechselt werden?
P. Dietz, Rostock

Leser antworten...

Stiandige Kontrolle erforderlich
Die Lebensdauer des Fahrdrah-
tes ist abhéngig vom Umfang
des Befahrens mit E-Triebfahr-
zeugen, das heif}t von der An-
zahl der Stromabnehmerdurch-
laufe. Davon ausgehend wird
eine Einsatzzeit von 18 bis 23
Jahre erreicht. Die Abnutzung
des Fahrdrahtes wird standig
durch die Bahnstromwerke der
DR kontrolliert. Werden die
Grenzwerte Uberschritten, er-
folgt eine Auswechslung. Der
Zeitpunkt fur das Wechseln der
Schleifstiicke (Palette) wird vom
VerschleiB bestimmt. Dieser
wiederum ist von vielen Fakto-
ren abhéngig und wird in regel-
méRigen Abstinden gemessen.
Ist das Betriebsgrenzmal er-
reicht, erfolgt der Tausch der Pa-
lette im Bahnbetriebswerk. Im
Durchschnitt ist dies nach einer
Betriebszeit von etwa sechs Mo-
naten erforderlich.

Dipl.-Ing. H.-J. KrauB, Haupt-
ingenieur der Hauptverwaltung
Maschinenwirtschaft der DR im
Ministerium fiir Verkehrswesen

Nur dienstlich

rZ)er Sutritt 3 den Sfell-
 merfardumen ift Terfonen,
die nicht dienftlich darin su
fun haben, unterfagt

Anschrift am Stellwerk W 1 des Bahn
hofes Weichensdorf, aufgenommen
und eingesandt von Thomas Scheibe.

me 9/86 3



eisen
bahn

Ing. Heinrich Horstmann (DMV),
Rostock

25)ahre
Bahnbetriebswerke
fiir den Seehafen
Rostock

Am 1. Januar 1986 wurde die Rostocker
Hafenbahn 25 Jahre alt. Heute besteht
sie als Dienstort Rostock Seehafen.

Der Bau des grofiten Rangierbahnhofs
im Norden der Republik war eine wich-
tige Voraussetzung fiir die weitere Ent-
wicklung der Volkswirtschaft unseres
Landes. Schritt fiir Schritt sind die Anla-
gen in den zuriickliegenden Jahren er-
weitert worden.

Mit dem AnschluB des Bahnhofs Ro-
stock Seehafen an das elektrifizierte
Netz der DR am 23. November 1985
kénnen die Giiter noch schneller und
vor allem effektiver vom und zum See-
hafen transportiert werden.

Ein, bedeutendes Kapitel an der nun-
mehr 25jdhrigen Betriebsgeschichte ha-
ben die heute rund 250 Eisenbahner des
Bahnbetriebswerkes  mitgeschrieben,
w{?lrl'.'lber im folgenden berichtet werden
soll.

Zunéchst eine , Wende-Bw*

Am 1. Januar 1961 wurde fiir den land-
seitigen AnschluB des im Bau befindli-
chen Uberseehafens die Hafenbahn Ro-
stock als sogenannte Komplexdienst-
stelle der Deutschen Reichsbahn gebil-
det. Diese AnschluBbahn sollte dann
spater an den VEB Seehafen (ibergeben
werden.

Der direkt dem Pridsidenten der Rbd
Schwerin unterstellte Hafenbahnleiter
leitete vier Dienstvorsteher der Fachbe-
reiche Betrieb, Maschinendienst, Bahn-
anlagen sowie Signal- und Fernmelde-
wesen an.

Im Jahre 1957 begann der Bau des Ha-
fens. Auf den zum gleichen Zeitpunkt
errichteten Gleisanlagen fuhren Loko-
motiven des Bw Rostock Arbeitsziige
und rangierten an den schon in Betrieb
befindlichen Umschlagstellen.

Fiir den Rangierdienst wurden Dampf-
loks der Baureihe 57" (pr G 10) einge-
setzt. Von 1968 bis 1971 kamen Loko-
motiven der Baureihe 44 fiir Schlepp-
fahrten dazu. Den Arbeitszugverkehr
tibernahmen Lokomotiven der BR V 36.
Wenig spater muBten dann auch bei
der Hafenbahn Rostock Behandlungsan-
lagen fiir die Lokomotiven der hier en-
denden und beginnenden Ziige errich-
tet werden. Dafiir wurde auf der Ost-
seite der Ein- und Ausfahrgruppe in
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Hohe des Ablaufbergs ein sogenanntes
Dampflok-Wende-Bw gebaut und Ende
1962 in Betrieb genommen. Es verfligte
Uber zwei Ausschlackkanédle mit NaB-
ascheforderer, zwei Wasserkrdne und
eine Besandungsanlage sowie 23-m-
Drehscheibe. Vorhanden war aufer-
dem eine aus einem Kohlenbansen und
einem Einheitskohlenkran bestehende
Bekohlungsanlage. Ein Eisenbahndreh-
kran EDK 6 kam spater dazu. AuBerdem
entstand ein kleines Sozialgebdude mit
Lokdienstleitung sowie Umkleide- und
Waschraume flir das Lokpersonal der in
der Ndhe des Ablaufberges eingesetz-
ten Rangierlokomotiven. Das Wen-
1

Das urspriinglich auf Olbasis betriebene
Heizhaus wird heute durch zwei Dampf-
spender (ex BR 44, PmH 14 und 15) be-
trieben. Erwédhnt sei noch das dreistok-
kige Sozialgebdude mit Kantine, Loklei-
tung, Umkleide- und Biirordumen.
Inzwischen war das urspriingliche Vor-
haben, die Hafenbahn als Werkbahn
weiter zu betreiben, aus technologisch-
organisatorischen Griinden nicht mehr
realisierbar. Bis 1970 hatte sich die Ha-
fenbahn Rostock zum groRten Rangier-
bahnhof im Norden der Republik ent-
wickelt und tibernahm wichtige Aufga-
ben fiir das Netz der DR.

Dadurch rollten immer mehr Wendelo-

de-Bw ist im Zuge des Traktionswech-
sels Mitte der 70er Jahre zur Wagenaus-
besserungsstelle des Bahnbetriebswa-
genwerkes Rostock fiir Giterwagen

umgebaut worden. Die Drehscheibe
und die beiden Wasserkrdne existieren
noch heute.

Erstes Diesellok-Bw der DR

Von Anfang an waren fiir die Rostocker
Hafenbahn moderne Einrichtungen pro-
jektiert. So entstand ab 1964 ein Bahn-
betriebswerk fiir Rangierdiesellokomoti-
ven auf der Westseite des Hafenbahn-
geldndes. Am 30. Juni 1966 wurde es als
erstes Diesellok-Bw der Deutschen
Reichsbahn erdffnet. Bis dahin wurden
die Diesellokomotiven der Baureihe V
15 und V 60 in einem Behelfslokschup-
pen im Hafengeléande repariert. Zur In-
standhaltung der Rangierlokomotiven
dient eine 72 Meter lange Lokreparatur-
halle mit zwei durchgehenden Gleisen
und einem dritten Halbstrang. Das Ab-
stellen von betriebsfahigen Triebfahr-
zeugen in der Lokhalle war nie vorgese-
hen und erfolgt bis heute im Freien. Die
Lokhalle erhielt einen modernen Lauf-
kran und eine Vierspindelachssenke.
Lokbehandlungsanlagen, wie die Tank-
stelle mit zwei Zapfsdulen, die Besan-
dungsanlage, die beleuchteten Lokun-
tersuchungsgruben und die Wasserent-
nahmestellen, gehoren ebenfalls dazu.

Tabelle:
Entwicklung des Triebfahrzeugparks nach Baureihen

Baureihe Einsatzzeit * Verbleib/Bemerkun-
gen

44 4/68-10/71 letzte Lok 44 0221,
letzter Betriebstag:
24, 10. 1971

57 1961-4/69 letzte Lok 57 1305;
letzter Betriebstag:
3. 7. 1968, danach
Heizlok

110 {ex K6)  1961-9/75 nur 100 045 ex K& 0248

1m 1962-5/75 letzte Lok 101 207

102.0 ab 9/70 nur noch Lok 102 073
vorhanden

1021 ab 12/70 bis heute 6 Loks im
Einsatz

106.0 ab 1962 alteste Lok; 106 017
seit Auslieferung im
Einsatz, z. 2.
insgesamt 8 Loks

106.2 ab 8/68 bis heute 12 Loks

103 10/61-3/69 letzte Lok war die
V 36 066 (Schrott)

m ab 2/82 bis heute 7 Loks

118 - 9/80-3/82 nur 118 033

Erléute: n

runge
Mit Inbetriebnahme der Hafenbahn Rostock waren die
hier eingesetzten Lokomotiven auch im dortigen Bahn-
betriebswerk beheimatet. Dampfioks trugen die Farb-
anschrift  Hafenbahn Rostock”. Die Dieselloks erhiel-
ten spiter GuRschilder mit der Aufschrift ,Bw Hafen-
bahn Rostock”, die ab 1. Januar 1982 gegen Schilder
mit der Aufschrift ,Bw Rostock Seehafen” ersetzt wor-
den sind.
In Statistiken werden oft die Triebfahrzeuge der Hafen-
bahn Rostock dem Bw Rostock zugeordnet. Unmittel-
bar nach dem Ausscheiden von der Hafenbahn Rostock
wurden die Dampfloks 44 1225 und 44 1239 (LEW) Im
Jahre 1970 z-gestellt und verschrottet. Am 25. Oktober
1971 endete die Ara des Dampflokeinsatzes bei der Ha-
fenbahn Rostock mit der Abgabe der Lok 44 0221,
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komotiven der neuen Traktion bis in
das damals als ,Diesel-Bw” bezeichnete
Hafenbahnbetriebswerk zum Restaurie-
ren und Tanken. Waren es anfangs Lo-
komotiven der Baureihe 118, kamen
spater iiberwiegend Lokomotiven der
Baureihe 120, 130 und 132 als ,stdndige
Giste” in das Bw der Hafenbahn.

Mit der 1975 eingefithrten Container-
zugverbindung von Dresden nach Ro-
stock fuhren sogar Lokomotiven und
Personale mit der Baureihe 118 des Bw
Dresden bis Uberseehafen durch.

Vor der Elektrifizierung gehorten Die-

selloks aus Neustrelitz, Glstrow,

2Sch\.'\.rer'm, Wittenberge, Wismar, Sten-

1 Rangier- und Lokpersonal der Rostocker Hafen-
bahn im Februar 1963. Urheber des Fotos unbe-
kannt

2 Bw Rostock Seehafen im Februar 1982,
V.l n.r.:118033, 111013 und 105 057.

3 Triebfahrzeugwart Werner Witzky vom Bw Ro-
stock Seehafen mit der Bedientechnik fur die fern-
gesteuerte Lokomotive 106 713 im August 1985.

Fotos: Verfasser (2), Sammlung Verfasser (1) und
ZBDR (3)

dal und Pasewalk zum téglichen Bild.

Durch den stindigen Ausbau des Ha-
fenumschlags sind die Leistungen auf

der Hafenbahn immer weiter gestiegen.
Das bedeutete mehr Rangierlokomoti-
ven und mehr Personal. Um auch kiinf-
tig die erhohten Anforderungen erfil-
len zu kdnnen, wurde am 31. Dezember
1981 die Hafenbahn Rostock als Dienst-
stelle aufgeldst. Aus den vier Fachberei-
chen sind drei selbstdndige Dienststel-
len, und zwar der Bahnhof, das Bahnbe-
triebswerk und die Bahnmeisterei Ro-
stock Seehafen gebildet worden. Ge-
meinsam im Dienstort Rostock Seeha-
fen vereinigt, erfilllen sie ihre Aufgaben
in hoher Qualitat.

Zusétzlich Bedarfsausbesserungen

Die moderne Ausstattung des Bw Ro-
stock Seehafen ermdglicht zusitzlich
zur planméBigen Instandhaltung der
Rangierlokomotiven des eigenen Bw
und des Bw Rostock Bedarfsausbesse-
rungen an Streckenlokomotiven des ge-
samten Rbd-Bezirkes. Dazu gehdort auch
der Wechsel von GroRtauschteilen, wie
Motore und Getriebe. Weiterhin wer-
den von hieraus die Gleisbremsen und
die Containertechnik betreut. Die Abtei-
lung Elektrische Anlagen unterhélt die
elektrischen Weichenheizungen, die

Flutlichtbeleuchtung und andere elektri-
sche Anlagen.

Rund 20 Rangierlokomotiven sind im
Hafenbereich und Rangierbahnhof Ro-
stock Seehafen tdglich von der Abtei-
lung Triebfahrzeugbetrieb zu besetzen.
Zusétzlich gibt es einen Bienstplan fir
Streckenleistungen im Nahguterzug-
dienst.

Von 1975 bis 1977 erprobten sie an der
Rangierlok 106 420 im taglichen Betrieb
die automatische Mittelpufferkupplung
(AMK).

Im September 1981 wurde hier die
110 156 mit Stromungswendegetriebe,

w

heute 108 156, im Bw Halle G auf Herz
und Nieren gepruft. Erstmals kamen Lo-
komotiven der Baureihe 106 von 1972
bis 1980 in Doppeltraktion fiir Schlepp-
leistungen in den Einsatz. Und seit Sep-
tember 1985 lauft im Olhafen die Loko-
motive 106 713 als erste bei der DR
funkferngesteuert. Weiterhin befinden
sich im Bestand des Bw Rostock Seeha-
fen Loks der BR 106 mit elektronischer
Spurkranzschmierung, die durch die
Hilfe der Werkeisenbahner des Eisen-
hiitten-Kombinates-Ost erstmals bei der
DR 1981 angewendet wurde.

Werner Drescher (DMV), Jena

Die
preuBisch-bayrische
Verbindungsbahn
bei Probstzella

Die ersten Bestrebungen, eine Eisen-
bahnverbindung zwischen Thiringen

und Bayern Uber Probstzella zu schaf-
fen, gehen auf die Jahre um 1850 zu-
riick, Seinerzeit konstituierte sich ein
Komitee, das den Bau einer ,Thiirin-
gisch-Frankischen  Eisenbahn”  von
GroRheringen oder Weimar uber Jena—
Saalfeld — Probstzella nach Bayern ver-
wirklichen wollte.

Diesem Projekt trat ein Staatsvertrag
aus dem Jahr 1840 entgegen. Hierin hat-
ten sich PreuBen, Hessen, Sachsen-
Weimar und Sachsen-Coburg-Gotha
verpflichtet, nur dem Bau der Werra-
bahn  (Eisenach—Meiningen—-Coburg)
zuzustimmen.

Bayern, Sachsen und Preuflen

Das Konigreich Bayern war andererseits
bestrebt, eine Schienenverbindung in
den Norden, vor allem mit dem Nord-
seehafen Bremen herzustellen, um
seine Handelsbeziehungen ausbauen zu
konnen. Allerdings wollte man diese
Verbindung nicht unbedingt mit Preu-
RBen — dessen Expansionspolitik gegen-
iiber man abgeneigt war — und den von
Preuen véllig abhingigen thiringi-
schen Kleinstaaten. So wurde der erste
Eisenbahniibergang in Hof zwischen
Bayern und Sachsen am 14. Januar 1841
vertraglich fixiert.
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Unter anderem aus diesen Griinden ka-
men erst am 31. Dezember 1845 Bay-
ern, Sachsen-Weimar, Sachsen-Meinin-
gen und Sachsen-Coburg-Gotha iiber-
ein, den Bau einer Strecke von der Bay-
rischen Staatsbahn (Lichtenfels) nach
Coburg zu unterstiitzen. Kurz nach der
Inbetriebnahme der Werrabahn am
2. November 1858 wurde diese erste Ei-
senbahnlinie zwischen Bayern und Thi-
ringen am 24. Januar 1859 eingeweiht.

Der Gedanke einer Nord-Siid-Verbin-
dung (ber Probstzella wurde auch da-
nach weiter verfolgt. 1862 entstand in
Jena ein Komitee zum Bau einer Saal-

1

-
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bahn. Sie sollte von GroBheringen liber
Jena, Saalfeld und Probstzella weiter
nach Kronach fiihren. Dieses Projekt
mufBte von der Regierung Sachsen-Wei-
mars abgelehnt werden, da sie dem
Neustadter Kreis schon die Zusage ge-
macht hatte, den Bau einer Eisenbahn
von Gera (iber Neustadt — Saalfeld nach
Kronach zu unterstitzen.
Aber auch dieses Projekt verzbgerte
sich. Die Thiringische Eisenbahn Ge-
sellschaft (ThEG), die es realisieren
wollte, muBte erst mit den Regierungen
von Sachsen-Meiningen, Sachsen-Wei-
mar, Schwarzburg-Rudolstadt, ReuR
jungere Linie und PreuBen verhandeln,
ehe am 4. Dezember 1867 ein Staatsver-
trag zwischen den Beteiligten abge-
schlossen werden konnte. In diesem
Vertrag wurde es der ThEG jedoch nur
gestattet, eine Eisenbahn von Gera (iber
Neustadt - Saalfeld nach Eichicht (heute
Kaulsdorf) zu bauen. In dem Vertrag
war weiterhin vereinbart, eine spétere
Weiterfiihrung ,im Auge” zu behalten.
Am 20. Dezember 1871 wurde die
Strecke zwischen Gera und Eichicht er-
offnet. An eine Weiterfiihrung konnte
man zundchst nicht denken, da die
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Bahn nicht den erhofften Gewinn er-
brachte.

Nun wurde es dringend

Als am 1. Mai 1874 die Saalbahn von
GroBRheringen nach Saalfeld in Betrieb
ging, mindeten in Saalfeld zwei Strek-
ken ein. Damit wurde eine Weiterfiih-
rung in Richtung Siden immer dringli-
cher. PreuBen lieB sich aber Zeit.
SchlieBlich war es bemiiht, eine Staats-
bahn aufzubauen und dabei so billig wie
maglich Privatbahnen aufzukaufen. Bil-
lig konnten sie nur sein, wenn sie un-
rentabel waren. Solange keine Weiter-

tuhrung nach Bayern bestand, waren so-
woh! die Gera-Eichichter als auch die
Saalbahn nur Lokalbahnen.

Die thiringischen Kleinstaaten, vor al-
lem Sachsen-Weimar, konnten dieses
Vorhaben ebenfalls nicht unterstitzen,
denn ihnen fehiten zum einen die finan-
ziellen Mittel. Zum anderen aber war
das GroBherzogtum Sachsen-Weimar-
Eisenach seit 1867 Mitglied des Nord-
deutschen Bundes und damit von Preu-
Ben absolut abhingig.

Die wirtschaftliche und politische Ohn-
macht der thiiringischen Kleinstaaten
machte es PreuBen relativ leicht, seine
expansive Eisenbahnpolitik auf dieses
Territorium auszudehnen. Ende der
70er Jahre des vergangenen Jahrhun-
derts reifte die Zeit der Ubernahme der
ThEG durch PreuBen heran. Bereits in
den Staatsvertrigen mit den Lidndern
Sachsen-Meiningen (12. November
1881) und  Schwarzburg-Rudolstadt
(14. November 1881), die die.Verstaatli-
chung der ThEG beinhalteten, wurde
der Bau der Strecke Eichicht — Landes-
grenze festgeschrieben. Am 21. Januar
1882 folgte noch ein entsprechender
Staatsvertrag zwischen PreuBen, Bay-

1 Vor der 18 531 eine P 8 mit einem Schnellzug
bei Probszella im Jahre 1934

2 38 1820 wihrend einer Opsi-Versuchsfahrt am
Einfahrsignal Kaulsdorf. Auf der rechten Seite der
Pufferbohle ist der Sender und Empfinger erkenn-
bar, in halber Héhe des Signalmastes der Tripel-
spiegel.

3 FDt551/552 Miinchen/Stuttgart - Berlin bei
Steinbach a. W.

Zwischen 1936 und 1939 verkehrten diese SVT auf
der Strecke; die Aufnahme entstand am 15. Marz
1936.

4 E 94 052 mit Giiterzug in Falkenstein bei Probst-
zella im Juni 1942

Fotos: Verwaltungsarchiv der Rbd Erfurt/Repros:
D. Hommel, Erfurt

2

ern, Sachsen-Meiningen und Schwarz- .
burg-Rudolstadt. 1882 erlieR die preufi-
sche Regierung das Gesetz zum Bau der
Strecke.

Nachdem am 1. Mai 1882 die Thuringi-
sche Eisenbahn an das preuBische
Staatsbahnnetz angegliedert worden
war, wurden somit alle rechtlichen
Grundlagen zum Bau der Verbindungs-
bahn gegeben. Preuen brauchte diese
Verbindung auch dringend, um der be-
stehenden Strecke iber Hof eine Kon-
kurrenz bieten zu kénnen (vergl.
.me” 3/85 S. 3ff). Zum anderen wurden
weitere thiringische Privatbahnen, wie
die Saalbahn, weiter in die Enge getrie-
ben, die anfangs keine, spater nur sehr
geringe Anteile von dem Durchgangs-
verkehr erhielt. So muBten auch aus
diesem Grund die Saal- und Weimar-
Geraer-Eisenbahn-Gesellschaften ihre
Bahnen 1895 an PreuBen verkaufen.,

Nun doch zwischen Preuen und
Bayern

Insgesamt waren 46,1 km Schienenweg
erforderlich, um die PreuBische und
Bayrische Staatsbahn zu verbinden. Auf
bayrischer Seite waren es 29,3 km zwi-
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schen Stockheim und Landesgrenze,
auf preuBischer Seite 16,7 km zwischen
Eichicht und Landesgrenze. Von bayri-
scher Seite wurde der Bau bereits 1880
befohlen.

Auf preuBischer Seite lieR die Kénigli-
che Eisenbahn-Direktion (KED) Erfurt
die Strecke errichten.

Nach der Eroffnung — am 1. Oktober
1885 — verkehrten bis 1900 taglich ein
bis drei schnellfahrende Zlige zwischen
Berlin — Leipzig — (WeiBenfels —) Zeitz—
Gera— Saalfeld—Probstzella und Miin-
chen (- Stuttgart).

Als am 1. Mai 1899 die Verbindungs-
bahn Ost bei GroBheringen in Betrieb
genommen war, fuhren ab 1. Mai 1900
auch Schnellziige (iber die Saalbahn
und Probstzella nach Minchen. Diese
Strecke sollte dann auch die bedeuten-
dere fiir den Verkehr zwischen Min-
chen und Berlin werden.

Steigungsstrecken blieben
unumgénglich

In der Betriebsfiihrung erforderte vor
allem der Abschnitt Probstzella— Stein-
bach a. W.—Rothenkirchen mit einer
Steigung bis 1:40 zusétzliche Aufwen-

dungen. Jahrzehntelang verkehrten hier
die Ziige mit Vorspann- bzw. Schublok,
oftmals waren sogar vier bis fiinf Loko-
motiven zur Beférderung eines Zuges
notwendig. So ist es kein Wunder, daf
sowohl die PreuBische- als auch die
Bayrische Staatsbahn-Verwaltung, spé-
ter die DRG, die stdrksten zur Verfi-
gung stehenden Lokomotiven hier er-
probte und einsetzte, u. a. die pr. T 20
(spater 95°) und die bayr. Gt 2x4/4
(spéter 969).

1914 verkehrten tber Probstzella acht
Schnell- und etwa 30 Giiterziige je Tag
und Richtung.

Opsi getestet

Die Strecke zwischen Probstzella und
Saalfeld diente in den Jahren 1932/33
als Versuchsstrecke zur betriebstechni-
schen Erprobung der optischen Zugsi-
cherung (Opsi). Fir diese punktférmige
Zugbeeinflussung waren die Lokomoti-
ven 38 1872 und 38 1820 mit einer Licht-
quelle (Sender) und einem lichtempfind-
lichen Empfénger ausgertstet. Die Ein-,
Ausfahr- und Blocksignale waren mit
Tripelspiegel ausgestattet. Der Spiegel
war mit der Stelleinrichtung der Signale

verbunden und reflektierte so je nach
Stellung wéhrend der Vorbeifahrt der
Lokomotive das Licht auf den lichtemp-
findlichen Empfanger. Stand das Signal
beispielsweise auf ,Halt*, wurde da-
durch eine Zwangsbremsung eingelei-
tet. Mit dieser Einrichtung konnte auch
die Geschwindigkeit tberwacht wer-
den. Zwischen Saalfeld und Probstzella
waren 11 Signale mit einem Tripelspie-
gel ausgeriistet. Zusatzlich waren noch
sechs Spiegel zur Geschwindigkeits-
uberwachung aufgestellt. Die Strecke
wurde deshalb als Versuchsstrecke ge-
wihlt, weil sie in einem relativ starken
Gefélle mit engen Gleisradien und in
unmittelbarer FluBndhe liegt. Zwischen
dem 15. Januar und 27. August 1932
fanden tber 9000 Versuche statt, die
ausnahmslos positiv verliefen. Am
17. Juli 1933 wurden die Versuche abge-
schlossen.

Wihrend der Zeit des Faschismus
wurde ein Projekt erarbeitet, das die
Streckenelektrifizierung von Rom tber
Minchen bis Berlin vorsah. Es hatte
politische Bedeutung, sollte doch damit
die ,Achse Rom-Berlin” untermauert
werden. Am 15. Mai 1939 wurde der
elektrische Zugbetrieb zwischen Saal-
feld —Probstzella— Nurnberg  erdffnet.
Ab dem 2. November 1942 war der
elektrische Betrieb (ber die Saalbahn
bis Leipzig moglich. Dann aber muften
die Elektrifizierungsarbeiten eingestellt
werden.

Die verdnderten politischen Verhilt-
nisse, als unmittelbare Folge des zwei-
ten Weltkrieges, beeinfluBten die Ver-
bindungsbahn als typische Nord-Sid-
Verbindung erheblich. Im zweiten Halb-
jahr 1945 und im Mérz sowie April 1946
wurden die Fahrleitung und das zweite
Gleis zu Reparationszwecken abgebaut.
In der folgenden Zeit — vor allem nach
der Schaffung der entsprechenden Ver-
trige — entwickelte sich diese Strecke
zu einer bedeutenden Magistrale der
DR fiir den Transitverkehr zwischen
dem Norden und Stden Europas und im
Verkehr zwischen der DDR und der
BRD.

Quellenangaben

(1) Das Stellwerk — Zeitschrift fir das gesamte Eisenbahn-
sicherungswesen 1 und 4/35, 3-5/37

(2) Landtagsprotokolle des GroBherzogtums Sachsen-Wei-
mar-Eisenach

{3} Akten B XVu des Stadtarchivs Jena

(4) Geschaftsberichte der Thiiringischen- und Saal-Eisen-
bahn-Gesellschaft

(5) Gesetzessammlung des GroBherzogtums Sachsen-Wei-
mar-Eisenach

(6) Akten des Verwaltungsarchivs der Rbd Erfurt

{7} Hans-Jirgen Barteld/Wolfgang Beyer: 100 Jahre Eisen-
bahn in Probstzella®, Probstzella 1985

{8) Wilhelm Lins _Die thiringischen Eisenbahnverhilt-
nisse ...", Jena 1910

(9) Aufzeichnung des Lokfihrers F. Koch, Sammiung
Bernd Kdllner, Saalfeld
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An zweiter Stelle

Mit 131 Kilometern Eisenbahn-
strecke je 1000 Quadratkilome-
ter besitzt die DDR in Europa
nach Belgien das zweitdichteste
Eisenbapnnetz. Die DR bringt
rund 76 Prozent der Transport-
leistungen, 1980 waren es

69 Prozent. Sie beférdert taglich
mehr als 1,7 Millionen Fahrga-
ste. Im vergangenen Planjahr-
funft ibernahm die Bahn 33 Mil-
lionen Giiter vom StraBentrans-
port.

me

Viadukte werden rekonstruiert

Wahrend der Rekonstruktionsar-
beiten an den Sebnitzer Viaduk-
ten — sie begannen 1984 und
werden 1987 beendet sein —
wird der planmafige Zugver-
kehr auf der Kursbuchstrecke
314 Gber zwei von der Natio-
nalen Volksarmee errichtete
Viadukte aufrechterhalten.
Leider verlieren aus bautechni-
schen Griinden die Viadukte bei
der Rekonstruktion ihre Bogen.
Dafiir sollten alle Freunde Ver-
standnis haben und sich nicht in
fruchtlose Diskussionen liber
eine unzureichende denkmal-
pflegerische Leistung verstei-
gern.

Abb. 1 zeigt einen Viadukt

nach der dritten Sprengung.
Foto: P. Kasperzek, Sebnitz

Schmalspur-Triebwagen
modernisiert

Auf der elektrisch betriebenen
schmalspurigen Eisenbahn-
strecke von Trencianska Tepla
nach dem knapp 6 km ent-
fernten Trenséianske Teplice
waren bis 1984 die im Jahre 1951
gebauten Triebwagen der Wag-
gonfabrik Tatra Studenka im Ein-
satz (Abb. 2). Da fiir die Spur-
weite von 760 mm von der Fahr-
zeugindustrie heute keine ent-
sprechenden Triebwagen mehr
hergestellt werden, ein Umbau
der Strecke auf Meter- oder Re-
gelspur aber zu kostspielig ge-
wesen wére, entschloR man sich
zur dringenden Erneuerung des
Wagenparks auf dem Wege der
Rekonstruktion der vorhandenen
Triebwagen. So entstand als er-
stes aus dem friheren Triebwa-
gen EMu 46.003 der rekon-
struierte Triebwagen EMu
46.1001. Er konnte 1984 in Be-
trieb gehen. Bei der in den
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Werkstatten der Verkehrsbe-
triebe Ostrava vorgenommenen
Rekonstruktion wurden weitge-
hend Baugruppen bzw. Einzel-
teile aus der Serienproduktion
anderer Fahrzeuge verwendet.
So wurden fiir die elektrische
Ausristung Teile der Strallen-
bahnbaureihe Tatra T5 und des
Skoda-Obus ibernommen, was
die Reduzierung der Fahrspan-
nung auf 600 V bedingte. Auch
die Seitenscheiben stammen
vom StraRenbahnbau, wahrend
die Frontscheiben des Triebwa-
gens Seitenscheiben des Omni-
bustyps Karossa C 730 sind.
Text und Foto: N. Kuschinski,
Dresden

U-Bahn wurde 90

lhren 90. Geburtstag feierte im
1

Mai die Budapester U-Bahn. Als
die Foldalatti am 2. Mai 1896
feierlich in Betrieb genommen
wurde, war sie die erste Unter-
grundbahn auf dem europé-
ischen Kontinent.

Im Tagebau als sogenannte
Unterpflasterbahn errichtet,
fiihrte sie seinerzeit von der In-
nenstadt schnurgerade bis zum
Zoo im Stadtwéldchen, Lange
galt der Bau der sechs Meter
breiten zweigleisigen Trasse mit
ihrer Tragerkonstruktion und
den elektrischen Sicherheitsan-
lagen als eine Sensation. Schon
vor 90 Jahren bewaltigten 20
Motorwagen den Verkehr. Im
U-Bahn-Museum am Deék tér
kann man noch einen Wagen
der alten Unterpflasterbahn se-
hen und bestaunen.

1950 begannen die Arbeiten zum
Bau der modernen Budapester

2

Metrolinie, die den Stadtbezirk
Kébanya im Osten mit dem Sid-
bahnhof in Buda verbindet.
Diese rotmarkierte Metro-
strecke, 1970 (ibergeben, ver-
l4uft in einer Tiefe von zehn bis
35 Metern uber eine Entfernung
von zehn Kilometern. Inzwi-
schen wurde auch die blaumar-
kierte Linie in Nord-Siid-Rich-
tung eréffnet. An ihrer Verldnge-
rung wird gegenwirtig gearbei-
tet.

me

Neue S-Bahn-Ziige fiir Budapest

Noch in diesem Jahr soll in der
ungarischen Hauptstadt ein
neuer Typ von S-Bahn-Ziigen,
der eine Hochstgeschwindigkeit
von 120 km/h erreicht, getestet
werden.

me

Dampflok-Veteranen
auch in Australien

Dank umfangreicher Geldspen-
den aus allen Teilen Australiens
konnte die Dampflokomotive
.Duke of Edingburgh”, ein Trieb-
fahrzeug der eleganten und
leichten Klasse Pacific 620, Uber-
holt und wieder in Dienst gestellt
werden. Abb. 3 zeigt die Lok-
Nr. 621 nach ihrer Wiederinbe-
triebnahme, die durch vielféltige
Bemiihungen der Mitglieder der
Australischen Eisenbahnhistori-
schen Gesellschaft moglich ge-
worden war.

Auch andere ,Oldtimer” verkeh-
ren heute vor allem als Touri-
stenattraktionen auf australi-
schen Bahnstrecken. Die Regie-
rung des Bundesstaates Victoria
griindete eigens eine Behdrde
zur Wiederbelebung des Ferien-
zuges ,Puffing Billy”. Bis zu den
60er Jahren verkehrte der Zug
unter der Regie von Vicrail.
Nach Einstellung des Einsatzes
von Dampflokomotiven bewahr-
ten und pflegten die Mitglieder
der ,Puffing Billy Preservation
Society” das rollende Material.
Einige Mitglieder dieses Vereins
organisieren jetzt gemeinsam
mit der staatlichen Behérde den
Zugverkehr auf einer 13 km lan-
gen Strecke unweit von Mel-
bourne.

In den letzten Jahren fuhren jahr-
lich bis zu 250 00 Fahrgaste mit
dem ,nostalgischen” Zug

(Abb. 4).

Mrd., Fotos: AlS
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Einzelganger
wurde
Arbeitsraum

Zum Triebfahrzeugbestand der Deut-
schen Reichsbahn gehdrte der 1964
vom VEB Waggonbau Bautzen herge-
stellte Triebwagen VT 4.12.01.

Er blieb, wie auch das uberarbeitete
und 1965  gelieferte =~ Baumuster
VT 4.12.02, ein Einzelgdnger, da das
spatere Beschaffungsprogramm der DR
derartige Fahrzeuge nicht mehr vorsah.

Der ab 1970 mit der Nummer 173 001
bezeichnete Triebwagen verkehrte auf
Haupt- und Nebenbahnen der Rbd Cott-
bus und wurde 1975 ausgemustert, je-
doch nicht verschrottet. Heute dient er
den Mitgliedern der AG 2/16 Hoyers-
werda als Arbeitsraum und wird durch
sie gepflegt.

Fotos: V. Emersleben, Berlin
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Einsatzstelle
Lobau

Fast idyllisch gelegen ist die Einsatz-
stelle (Est) Lobau des Bw Bautzen. Sie
befindet sich mit ihrem siebensténdigen
Rechteckschuppen zwischen den Strek-
ken in Richtung Bautzen, Cunewalde
und Herrnhut.

In dem urspringlichen und bescheiden
ausgefiihrten Maschinenhaus wurden
ein bis zwei Dampflokomotiven unter-
halten, die mit Inbetriebnahme der

Strecke Bautzen—Garlitz 1846 durch die
1

Sachsisch-Schlesische Eisenbahngesell-
schaft nach Lébau kamen.

Schritt fur Schritt muBten die Anlagen
erweitert werden. Das Bw Lobau isi
1951 als selbsténdige Dienststelle aufge-
lost und dem Bw Bautzen unterstellt
worden.

Uber einen Drehwinkel erreichen die
Maschinen ihre Stdnde zur Wartung
und Pflege. Dominierten in den friheren
Jahren Maschinen der BR 55, 58, 75 und
94, sind hier heute Diesellokomotiven
der BR 101, 112 und 118 stationiert. In
den letzten Jahren wurden die Anlagen
rekonstruiert und somit die Beheima-
tung der V-Traktion méglich.

Die 65 1057 als Heizlok und einige Ma-
schinen der BR 52.8 sind die letzten Ver-
treter der Dampftraktion.

1 Durchaus reizvoll gelegen — die Est Libau des
Bw Bautzen. Noch gibt es in Lobau Diesel- und
Dampflokomativen!

2 Neben Lokomotiven der Baureihen 118, 110
und 112 sind hier auch einige 102er beheimatet.

3 Bekannt wurde Lobau in der letzten Zeit vor al-
lem durch die hier als Heizlok eingesetzte 65 1057
Auch ihre Tage dirften aber inzwischen gezéhit
sein

Text und Fotos: V. Emersleben, Berlin
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Lok-
einsatze

Raw , Helmut Scholz"
Meiningen

Zeitraum vom 1. Januar 1986 bis
31. Mai 1986:

PlanméRig aufgearbeitet wurden
folgende Maschinen ~

Januar: 50 3520, 50 3637,

52 B042, 52 8123, 52 8125,

52 8148, 52 8157, 52 8160,

52 8171, 52 8197, 52 8199.
Februar: 22 078 (Dampfspender),
50 3553, 50 3698, 52 8024,

52 8034, 52 8038, 52 8089,

52 8120, 52 8128, 52 8156,

52 8163.

Marz: 41 1150, 44 0797
(Dampfspender), 44 1488,

44 2264, 50 3522, 50 3646,

52 8020, 52 8080, 52 8082,

52 8095, 52 8106, 52 8121,

52 8138.

April: 44 2634, 50 3554, 50 3666,
50 3688, 50 3690, 52 8083,

52 8091, 52 8102, 52 8132,

52 8144, 52 8170, 52 8174.

Mai: 44 0489 (Dampfspender),
44 1251, 50 3506, 50 3521,

50 3527, 50 3603, 50 3637,

50 3649, 50 3673, 50 3680,

52 8001, 52 8044, 52 8053,

52 8064, 52 8096, 52 8102,

52 8135, 52 8151, 52 8173,

52 8195,

Des weiteren wurden im Mai
drei Traditionsloks aufgearbei-
tet, u. a. die 52 6666 des Bw Ber-
lin-Schéneweide, die 95 1027
des Bw Probstzella und die

94 1292 des Bw Meiningen.
Schu (juni)

Bw Falkenberg (E.)
Lokbestand: 50 3577, 52 5679,
52 8025, 52 8034, 52 8039,

52 8041, 52 8044, 52 8060,

52 8063, 52 8092, 52 8098,

52 8105, 52 8120, 52 8174 (beide
ex Lutherstadt Wittenberg).
Téglich sind vier Maschinen ein-
gesetzt, und zwar zwei im Bw
Falkenberg, eine in der Est Tor-
gau sowie eine in der Est Eilen-
burg.

Umlauf (KBS 214): Fak (60692)
7.52, 8.05 Hr 8.39, 8.56 H 9.59,
10.27 Oe 10.58, 11.10 Jii; Ju
(60125) 12.06, 12.20 Oe 13.15,
13.38 H 15.12, 15.30 Hr 15.50,
16.04 Fak; Fak o. (52696) 20.19,
21.00 H 21.22, 22.26 Oe 22.46,
22.59 Ju.

(KBS 210): Eg (66613) 7.18, 7.38

Mk 7.58, B.14 Tg 8.54, 9.30 Fak
o.; Fak 0. (66614) 11.44, 12.16 Tg
13.06, 13.26 Mk 14.23, 14.47 Eq;
Eg (66615) 15.39, 16.01 Mk
16.32, 16.51 Tg 17.56, 18.35
Fako.

Eilenburg — Wurzen: Eg (66645)
6.39,6.58 C 7.38, 7.45R. 8.03,
8.07 28.23,8.33L9.05,9.20
Wu; Wu (65646) 10.16, 10.26 L
10.48, 10.53 Z 11.51, 11.55R
12.15, 12.21 C 12.58, 13.15 Eg;
danach mehrere Ubergabefahr-
ten von und nach Ego.
Legende: Fak — Falkenberg unt
Bf. Hr — Herzberg West, H —
Holzdorf, Oe — Oehna, Ju — Ju-

1

terbog, Eg — Eilenburg, Ego - Ei-
lenburg Ost, Mk = Mockrehna,
Tg - Torgau, Fak o. - Falken-
berg ob Bf, C — Collmen-Bohlitz,
R — Rocknitz, Z — Zschepa-Hoh-
burg, L — Liptitz, Wu — Wurzen.
Bu (fuli)

Bw Elsterwerda

Lokbestand: 44 1393 (Hzl),

52 8015, 52 8020, 52 8149 (alle
k).

Zum letzten Fahrplanwechsel
wurde der Dampflokeinsatz
beendet.

Sta (Juni)

1 Obwohl im Falkenberger Raum die Elekiritizierungsarbeiten im vollen
Gange sind, werden durch das Bw Falkenberg nach wie vor Dampflokomotiven
eingesetzt, Die 52 5679 ist jedoch inzwischen abgestelit worden.

2und 3 Diesellokomotiven vor Wagenveteranen waren vor rund 15 Jahren
. noch hier und da anzutreffen. Abb. 2 zeigt eine Lokomotive der Baureihe 106
am 30. Oktober 1971 im Dresdner Hauptbahnhof bei der Bereitstellung eines
Personenzuges nach Kamenz.
Abb. 3: Im Sommer 1969 fuhr der Mittagspersonenzug von Blankenburg (Harz)
nach Thale (Bodetal) mit der V 60 1441 und einem VB der Baureihe 147. Vier
Jahre spiter wurde der Reiseverkehr auf dieser Strecke eingestellt.

Fotos: H. Wendler, Berlin (1), D. Bazold, Unterporlitz (2 und 3).

Bw Nossen

Lokbestand: 35 1113, 50 1002 (z),
50 3536, 50 3539, 50 3540,

50 3581 (Hzl), 50 3603, 50 3636,
50 3647 (Hzl), 52 8127 (Hazl),

52 8176 (Hzl).

Umlauf siehe Heft 4/86, zwei
Maschinen sind weiterhin einge-
setzt.

Bw Zittau

Lokbestand: 52 8005, 52 8011,
528012, 528016, 528019,
528037, 52 8047, 52 8052,

52 8062, 52 8104, 52 8157,

52 8160, 52 8169, 52 8190,

52 8191, 52 8195, 52 8199,

52 8111; 52 5137, 65 1008 (beide
abgestellt Hirschfelde).

Vier Maschinen konnen ggf. im
Einsatz beobachtet werden.
Umlauf (KBS 241): Hf (Lzz), Hf
(59236) 9.30, 10.10 Hgw; (Lzv)
Hf; Hf (59238) 13.12, 13.47 Hgw;
Hgw (56239) 17.10, 17.40 Hf; Hf
(59240) 18.40, 19.10 Hgw.
Zi(76282) 10.50, 11.05 Hf; Hf
(76283) 12.20, 12.35 Zi.

(KBS 250): Bw (65273) 3.00, 8.40
Zi (ggf. 1 Std. frither!) Bw (65277)
12.20, 18.00 Zi; Bw (65279} 19.50,
0.45 Zi; Zi (65272) 6.50, 11.05
Bw; Zi (65274) 12.55, 18.27 Bw;
Zi(65278) 19.45, 1.05 Bw.
Legende: Hf — Hirschfelde, Hgw
— Hagenwerder, Bw — Bischofs-
werda, Zi — Zittau.

Haw (Juni)

Bw Giisten/Est StaBfurt
Lokbestand: 41 1103, 41 1132,
41 1137, 41 1148, 41 1159,

41 1185, 41 1231, 41 1289,

41 1303.

Drei Maschinen befinden sich
im Einsatz.

Umlauf (KBS 650/702): St
(61750) 5.12, 6.32 Scha; Scho
(61751) 6.56, B.34 Stf; Stf (61752)
10.34, 13.48 By; Bv (61765) 14.46,
15.06 Scho (Lzv) 15.45, 16.20 Stf;
Stf (61756) 19.58, 22.25 Bv.

(KBS 690): Gt (66703) 7.42, 8.32
Bb; Bb (66711) 9.12, 9.26; Bi
(73727) 10.26, 10.36 Ed; Ed
(73726) 12.10, 12.20 Bi; Bi (73721)
13.06, 13.30 Kn (Lzv) Stf.

Stf (50402) 7.24, 8.3%Bv (Lzv)
9.18, 10.21 Stf; Stf{65764) 14.54,
15.24 Fér (Lzv) Stf,

Legende: Stf — StaBfurt, Scho —
Schénebeck (E.), Bv — Magde-
burg Buckau, Gt — Giisten, Bb —
Bernburg, Bi — Biendorf, Ed -
Edderitz Abzw., Kn — Kéthen,
For — Forderstedt.

Stein (Mitte Juli)
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Wadim Mironow und Leonid Moskaljew,
Moskau

Die Schmalspurbahn
Rjasan-Tuma

Immer wieder bitten uns Leser, auch einmal
tiber sowjetische Schmalspurbahnen zu be-
richten. Der folgende Beitrag, verfaBt von
den sowjetischen Eisenbahnfreunden und
Mitgliedern des Moskauer Klubs der Modell-
eisenbahner Wadim Mironow und Leonid
Moskaljew erhebt keinen Anspruch auf Voll-
stindigkeit. Er vermittelt aber durchaus inter-
essante Einzelheiten lber die Strecke Rja-
san—Tuma, die sicherlich auch fiir zahirei-
che andere Bahnen dieser Art zutreffen.
Viele solcher Strecken gibt es auch heute
noch in der Sowjetunion. Da sie aber meist
als Werkbahnen betrieben werden und somit
drtlichen Industriebetrieben unterstehen, ist
es bisher noch nicht gelungen, eine Uber-
sicht uber alle Bahnen dieser Art in der
UdSSR zu erhalten.

Schmalspurbahnen seit

mehr als 100 Jahren

Ende der 70er Jahre des vergangenen Jahr-
hunderts entstanden im damaligen Rufiland
die érsten Schmalspurbahnen. Eine Privat-
bahn-Aktiengesellschaft nach der anderen
baute zahlreiche Schmalspurstrecken, um
vor allem landwirtschaftliche Gebiete und In-
dustriebetriebe zu verbinden. Die wirtschaft-
liche ZweckmaéRigkeit derartiger Bahnbauten
stand bei der zaristischen Regierung aufler
Zweifel. In der Regel betrugen die Baukosten
nur die Halfte von denen einer Breitspur-
bahn, obwohl die Giiter auf den Spurwech-
selbahnhéfen umgeschlagen werden muB-
ten. Da aber der Eisenbahnbau in allen
Landesteilen unterstitzt wurde, erhielten
neu gegrindete Aktiengesellschaften eine
bedeutende finanzielle Hilfe.

Eine von vielen war die ,Moskauer Gesell-
schaft fir Zufuhrbahnen”. Sie baute zahlrei-
che Schmalspurbahnen im Moskauer Ge-
biet. Hier gab es zwar bereits ein relativ
dichtes Netz breitspuriger Eisenbahnstrek-
ken. Im wesentlichen fihrten sle radial von
Moskau in alle Richtungen. Um aber auch
den Flachenbereich zu erschlieBen, waren
weitere Strecken fir lokale Verkehrsbedirf-
nisse dringend erforderlich. Der Giitertrans-
port per Pferdewagen entsprach nicht mehr
den gewachsenen Anforderungen der Indu-
strie.

750-mm-spurig durchs
Meschtschersker Land
Am 7. Februar 1897 erhielt die ,Moskauer
Gesellschaft fur Zufuhrbahnen” die Konzes-
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sion zum Bau einer 750-mm-spurigen Bahn
vom linken Ufer der Oka in der Néhe der
Stadt Rjasan zum Dorf Tuma in einer Lénge
von etwa 82 Werst (1 Werst entspricht
1067 m). 1899 wurde die Verlingerung bis
zur Stadt Wladimir genehmigt.

Die Schmalspurbahn erschloR das durchge-
hend mit dichten Waldern bedeckte Mescht-
schersker Land. Die bis dahin kaum zugéngli-
chen Holz- und Torfvorrite konnten nun per
Bahn abtransportiert werden. Rjasan und
Wiladimir waren bereits durch breitspurige
Eisenbahnen mit Moskau verbunden. So ent-
stand die Schmalspurbahn Rjasan—Wladimir
vor allem deshalb, um Moskau mit Brenn-
stoffen zu versorgen. Die Inbetriebnahme von

Schlieflich mufte der Fuhrwerktransport
doch zuriickstecken.

Eroffnung mit Gebet

Am 15. Juni 1899 erreichte das Schmalspur-
gleis Tuma. GroBe Kreise der Bevolkerung
waren dabei, als an jenem Tag mit einem Ge-
bet der Verkehr offiziell eréffnet wurde. Drei
Jahre spdter verkehrten Ziige bereits von
Rjasan nach Wladimir und zurlick; die Strek-
kenldnge betrug 195 Werst. Nun gab es auch
einen Fahrbetrieb iber die Oka, um die Gu-
ter mit Pferdewagen von der Schmalspur-
bahn zum Bahnhof Rjasan der Rjasan-Ural-
sker Eisenbahn zu transportieren.

In Tuma entstand im Jahre 1900 eine Eisen-

Spas-HKlepjki
Tomaschowo

Solodtscha

Pustion

O&Q

Warskie
Schumasch

Rjasan - Prustan

Rjasan

nach
/l Wiadimir

Tuma

: Kurscha

‘Golowanowa- Datscha

Schmalspurbahn auler
Betrieb :

Schmalspurbahn abgebaut
Schmalspurbahn mit Reise -
und Gdterverkehr

Schmalspurbahn mit
Giiterverkehr 3

Breitspurbahn

Torfbetrieben und Holzféllereien sorgten
schlieflich fiir dringend bendtigte Arbeits-
platze.

Der Streckenbau erfolgte unter &uferst
schwierigen Bedingungen. Jahrhunderte alte
Wilder wechselten mit unpassierbaren
Sumpfen, in denen ganze Wagen mitsamt ih-
ren Gltern verschwanden, ohne eine Spur
zu hinterlassen. Hunderte Arbeiter, ausgeri-
stet mit Spaten und Hacken, errichteten den
Bahndamm.

Die Erbauer dieser Bahn hatten aber nicht
nur gegen die Schwierigkeiten der Natur zu
kdmpfen. Die mit dem Gutertransport per
Fuhrwerk beschéftigten Bauern flhrten ei-
nen beharrlichen Kampf gegen die Aktienge-
sellschaft. Sie zerstérten die gerade gelegten
Gleise und steckten die Briicken in Brand.

bahnwerkstatt zur Instandsetzung von Loko-
motiven, Wagen, Hochbauten und der Gleis-
anlagen.

Auf der Schmalspurbahn wurden verschie-
dene vierfach gekuppelte Lokomotivtypen
eingesetzt. Unter ihnen befand sich die fiir
Rangieraufgaben genutzte Baureihe M aus
den Lokomotivfabriken Leonard und Mal-
zowsk. Fir den Reise- und Giiterverkehr
dienten die stirkeren, aber ebenfalls vier-
fach gekuppelten Lokomotiven der Baureihe
KT, O und I1-4.

Urspriinglich verfligten alle Lokomotiven
(iber Holzfeuerung. Die Lokomotivtender
muften vor Abfahrt der Ziige vom Ausgangs-
bahnhof mit soviel Holz wie nur méglich be-
laden werden. Héufig reichte aber der
Brennstoff trotzdem nicht aus. Dann blieb
der Zug auf einem Ausweichgleis stehen,
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1 Zum Bahnhef Schumasch gehérte frither auch
das inzwischen stillgelegte Bahnbetriebswerk. Der
Lokschuppen und auch der sogenannte Kohlenhe-
beschwengel — ein Uberbleibsel aus der Dampflok-
zeit— werden nicht mehr genutzt.

2 Das Empfangsgebédude des Bahnhofs Krischa
wurde 1899 gebaut und ist Zeuge eines im damali-
gen RuBland weit verbreiteten Baustils.

3 Der tdglich einmal verkehrende Giterzug mit
der TY2 235 kurz vor dem Bahnhof Tomaschowo.

4 Schmalspurige Kiihiwagen, aus dem VEB Wag-
gonbau Bautzen, abgestellt im Bahnhof Tuma.
Rechts im Bild zwei Reisezugwagen.

Fotos: Verfasser
1

Samtliche Wagen waren vierachsig, die Rei-
sezugwagen hatten an den Stirnseiten Platt-
formen.

Urspriinglich wurde die Strecke durch die
Stabiibergabe von Lokomotivfiihrer zu Loko-
motivfiihrer auf den Bahnhofen gesichert.
Spater erhielten die gréBeren Bahnhofe ein-
fliglige Einfahrsignale.

Jahre des Krieges

Wihrend des Grofen Vaterldndischen Krie-
ges erbrachte die Schmalspurbahn beachtli-
che Leistungen. Im Jahre 1942 beférderte sie
Tausende evakuierte Burger aus Moskau und
Leningrad, die Uber Rjasan und Tuma nach
Stiden mufiten. In den Wintermonaten fuh-

3

.

ibernahmen Dieselloks der Baureihe TU2
den Reise- und .Giiterverkehr. Hinzu kamen
neue Reisezugwagen, hergestellt in der
Waggonfabrik Pafawag, gedeckte 20-t-Giter-
wagen aus dem Demichowsker Werk und
die Kilhlwagen aus dem VEB Waggonbau
Bautzen.

Kraftverkehr machte keinen Halt

Im Laufe der letzten 20 Jahre hat die Schmal-
spurbahn ihre einstige Bedeutung als trans-
meschtschersker Magistrale verloren. Neue
Landstralen entstanden, und Kraftomni-
busse erwiesen sich als schnellere und be-
quemere Verkehrsmittel. Daher wurde
schon vor Jahren die tdgliche Personenzug-

und das Lokomotivpersonal griff zu Axten,
wihrend die Fahrgiste Pilze und Beeren
sammelten ... Immer haufiger kam es daher
zu Zugverspitungen, so daR alle Loks auf
Kohlenfeuerung umgebaut wurden.

Breitspurig bis Wiadimir

Auf der Strecke Tuma-—Wladimir nahm der
Giterverkehr stindig zu. Im Jahre 1924 er-
folgte daher der Umbau dieses Abschnittes
auf Breitspur. Die Strecke Tuma —Rjasan Ha-
fen blieb aber als Schmalspurbahn erhalten.
In den 30er Jahren verkehrte zwischen Tuma
und Rjasan ein tédglicher Personenzug, beste-
hend aus einem Gepéackwagen und 11 Reise-
zugwagen, sowie finf bis sechs planméRige
Guterziige mit je 24 Wagen. An Sonn- und
Feiertagen kam ein Zug zwischen Rjasan und
Solodtscha hinzu.

ren Tag und Nacht mit Holz und Torf bela-
dene Zige, um Rjasan, Moskau und andere
Stadte mit Brennstoffen zu versorgen,
Wihrend des Krieges wurden auBerdem
etwa 50 Schmalspurlokomotiven verschie-
dener Baureihen sowijetischer Herkunft so-
wie deutsche Beutelokomotiven im Bahnbe-
triebswerk Tuma auf 730-mm-Spur umge-
baut und anschlieBend an verschiedene Be-
triebe des Landes abgegeben.

Fahrzeugpark wurde verjiingt

Im Jahre 1951 erhielt das Bw Tuma als Ersatz
fir die seit den 30er Jahren eingesetzten Lo-
komotiven der Baureihen Ktsch, Sch und 159
Maschinen der Baureihe Gr, hergestellt in
Lokomotivfabrik Jubigau. Noch 1958 wurden
die Kessel der Dampflokomotiven auf Ol-
feuerung umgeriistet. Bereits ein Jahr spiter

verbindung Tuma—Rjasan eingestellt. Und
die Gleise von Schumasch zum Rjasaner Ha-
fen verschwanden vor allem deshalb, weil
im Frihjahr eines jeden Jahres dieser Strek-
kenabschnitt vom Hochwasser uUberflutet
worden war und die Instandsetzung in kei-
nem Verhéltnis mehr zum Nutzen stand.
Nur einmal am Tage féhrt heute noch ein
Giiterzug von Tuma nach Solodtscha. Reise-
verkehr gibt es nur noch auf der Stichbahn
nach Golowanowa-Datscha. An frithere Zei-
ten erinnern den Besucher jetzt meist unge-
nutzte Empfangsgebaude und Giiterschup-
pen.

Still und gemaRig verlauft heute das Leben
auf der Meschtschersker Eisenbahn, und nur
selten ist das Pfeifen einer Diesellokomotive
und das Klopfen der Réder auf den Schienen-
stdBen zu horen.
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Michael Reimer (DMV), Berlin

Mit einer Dampflok
unterwegs

Eine DMV-Sonderfahrt einmal anders
erlebt

Freitag friih mit der Berliner S-Bahn
zum Dienst. Andere denken bereits ans
Wochenende. Lokomotivfiihrer Erhardt
Geier und Heizer Michael Reimer mel-
den sich um 6.00 Uhr in der Lokleitung
des Bw Berlin-Schéneweide zum

me 9/86

1

die 52 .4 x §"!

Dienst. ,Habt Gliick gehabt, eure Lok
kam vor einer Stunde gerade aus Mei-
ningen zuriick!” Bepackt mit Schildern,
Schippe, Olspritze, Werkzeug und Ver-
pflegung geht's zur Lok. Ausschlacken,
die Lésche ziehen, Abélen, Vorrite er-
génzen und die Durchsicht sollten
schnell erledigt sein. Die planméfige
Abfahrt darf nicht gefdhrdet werden.
Ausfahrt steht! Staunende Gesichter be-
gleiten unsere Durchfahrt durch die
Bahnhdfe im Stadtgebiet. Ja, die Dampf-
loks gibt es noch. Der erste auBerplan-
maBige Halt wird zur Nachschau und
ersten kleineren Reparatur genutzt.
Was mogen die Reisenden am §-Bahn-
hof Prenzlauer Allee wohl denken?
Gemiitlich zuckelt die 52 6666 mit uns
weiter Richtung Norden. Die Kreisstadt
Templin ist unser Ziel.

Am 10. und 11. Mai wird durch diesen

Auch das Abdlen erfordert Konzentration

2 Nach der Scheinanfahrt endlich eine Verschnaufpause

3 Immer wieder steht sie im Mittelpunkt des Interesses:

Ort eine Sonderfahrt des DMV, Bezirks-
vorstand Berlin, gefiihrt. Unsere 52er ist
als eine Zuglokomotive vorgesehen.
Die P 8 aus Gera wartet schon auf uns;
auch die Belegschaft der Einsatzstelle
schaut mal zu uns heriiber. Routiniert
wird die Maschine abgeriistet. Die EDV-
Lokschilder werden entfernt — Eisen-
bahnfreunde wollen schlieBlich lieber
Spitzzahlen ohne Computernummer se-
hen. Schon Feierabend? Noch nicht!
Weitere Reparaturen verlangern unsere
Dienstzeit.

Eine saubere Dienststelle nimmt uns fir
die nédchsten Tage auf. Die Schwarzen
haben sich gleich gefunden — ein Fach-
simpeln fast ohne Ende...

Noch bevor der erste Hahn kréht, surrt
bereits die Lichtmaschine wieder. Schil-
der anbauen, Abélen und, fiir die Fans
fast das Wichtigste, die Maschine auf



1 So etwas hat der Bauer noch nicht gesehen...
»  Vorbereitung zur Scheinanfahrt

i Es geht um das beste Motiv.

‘otos; Verfasser (1), Th. Uhlemann, Berlin (2 bis 6)

Hochglanz polieren. Ein ,Spezialge-
misch” hilft da schon ein wenig.

n der Lokleitung duftet bereits der Kaf-
fee. Hans-Dieter Westphal ist der Lotse
iiir die heutige Sonderfahrt. Na dann ab
aach Firstenberg!

Die ersten Eisenbahnfreunde erwarte-
:en uns bereits. Meist gestellte Frage an
die Berliner — wo habt ihr denn euren
teuen Tender gelassen? Nur zum An-
heizen hatte sie im Raw einen anderen
arhalten. Zum letzten Mal um die- Loks
1erum.

Jmsetzen, der Sonderzug lduft ein.
Ztwa nervos? Ach, es ist ja nicht unsere
arste Tour. Lokwechsel, Bremsprobe
ind den Zug heizen. Eine Heizkupplung
miiBte doch zu finden sein. Im Mai hei-
zen ... Das ist ja auch wieder ein mieses
Netterchen.

Die Fahrt im 12. Jahr Berliner Sonder-

fahrtgeschichte fiihrt quer durch einen
Teil der Uckermark. Eine landschaftlich
schéne Strecke mit reizvollen Fotohal-
ten wurde ausgewahlt.

Fotohalt im Haltepunkt Tangersdort:
Freund Siegfried Miedecke, Sekretar
des BV Berlin, hebt den Daumen -
noch eine Anfahrt. Noch ein paar
Schippen Steinkohle wéhrend der An-
fahrt Giber das Feuer gestreut, das ergibt
die gewiinschte graue Qualmwolke.
Bahnhof Neu Placht: Erneut Fotohalt.
Der Leitungsregler fiir die Bremse hat
seinen ,eigenen Willen"! Die Kollegen
der Werkstatt in Templin besorgen ei-
nen neuen.

Das gehort zum Berliner Fahrt-Service:
Eintopf in der Mittagspause. Dann
bleibt noch genug Zeit fiir einen
Plausch mit dem Lokpersonal oder um

sich mal die Loks in allen, in fast allen
Details anzuschauen. Wie hatte doch
der Fahrtleiter Wolfgang Pawlik recht,
als er meinte: ,Die Freunde bekommt
ihr nicht mehr so schnell herunter.”
Aber das Erzdhlen aus der alten Dampf-
zeit gehort mit dazu.

13.30 Uhr setzt sich der Sonderzug in
Richtung Hammelspring, Bergsdorf in
Bewegung. Die ,4 X 6" weil} im letzt-
genannten Ort nicht so recht, welche
Aufgabe sie bei den Scheinanfahrten
hat, da sie als SchluRlok mitfahrt.

Fast zu schnell verging die Zeit.

Im Bahnhof Lowenberg wartete bereits
die Leipziger E 04. Auch die Oldtimer
der E-Traktion sind beliebt; und pilinkt-
lich erreichte der Zug wieder Oranien-
burg.
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Hans-Joachim Wilhelm (DMV), Belrlin

Erfolgreiche
Aktivitdten

Zu Besuch beim kleinsten Modellbahn-
Produzenten der DDR,

dem VEB Plasticart
Annaberg-Buchholz,

Werk 5 Zwickau

Was liegt eigentlich naher, als dem Mo-
dellbahn-Produzenten, der gerade fir
positive Schlagzeilen sorgt, ein wenig
hinter die Kulissen zu blicken. Gemeint
ist das Werk 5 Zwickau des VEB Plasti-
cart. Vor knapp einem Jahr Uberraschte
dieser Betrieb die pationale wie auch in-
ternationale Fachwelt mit seinem neue-
sten Spitzenmodell: mit der Baureihe
567-2 in der Nenngrofe HO. Inzwi-
schen wurden die ersten Modelle aus-
geliefert, und die neue 56er ist angetre-
ten zum Wettstreit um das begehrte
Leipziger Messegold!

Im folgenden Beitrag wollen wir (iber
die erfolgreiche Arbeit dieses Betriebes
berichten, verbunden mit einer kleinen
Reminiszenz an all die fleiBigen Werkta-
tigen.

Wir haben auBerdem versucht, den
komplizierten HerstellungsprozeR eines
Modells darzustellen. Und natiirlich
wird auch das neue Spitzenmodell vor-
gestellt!

Seit mehr als 30Jahren Modellbau

Mitte der 50er Jahre gab es einige Mo-
delleisenbahner Zwickaus unter. der Lei-
tung von Johannes Giitzold, die Modell-
bahnerzeugnisse nicht ldnger in mih-
seliger Handarbeit, sondern industriell
fertigen wollten. Erst als dieser Klein-
betrieb organisatorisch dem Wirt-
schaftsrat angegliedert war, nahm des-
sen Entwicklung einen Aufschwung.
Anfangs gehorten nur zehn bis zwélf
stindige Mitarbeiter sowie einige Heim-
arbeiterinnen zum Betrieb. Zu den er-
sten Erzeugnissen zadhlten auch die in
der Beitragsfolge ,Stunde Null” (vgl.
.me” Heft 1/1986ff.) vorgestellten Mo-
delle. 1971 arbeiteten dann schon 100
Beschéftigte in diesem halbstaatlichen
Betrieb. Dessen ,Hauptwerk” am Dr.-
Friedrichs-Ring soll aus heutiger Sicht
verhéltnisméRig bescheidene Arbeits-
und Lebensbedingungen geboten ha-
ben. 1972 wurde auch die ,Johannes
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Giitzold KG* in einen sozialistischen Be-
trieb umgewandelt.

Johannes Gitzold — wir verdanken ihm
viele gute HO-Modelle — verstarb 1972
leider viel zu friih,

Der jetzige Werkleiter Ulrich Modes
kimmerte sich damals in seiner Tatig-
keit beim Wirtschaftsrat um den inzwi-
schen umbenannten ,VEB Eisenbahn-
Modellbau Zwickau”., Dann wurde der
junge Ingenieur beauftragt, diesen VEB
auf ein leistungsfahiges Niveau zu ent-
wickeln.

Die wichtigste und entscheidenste Ver-
dnderung bestand zunéchst darin, meh-

rere in Zwickau verstreut liegende Pro-.

duktionsbereiche  zusammenzuschlie-
Ren und im heutigen Betriebsteil in der
Marienthaler Stralle zu vereinigen. Das
war keine leichte Aufgabe. Aber sowohl
der Rat der Stadt als auch die damalige
VVB Spielwaren hatten erkannt, daf die
Produktion nur so stabilisiert und erhoht
werden kann. Doch damit nicht genug.
Dadurch verbesserten sich auch fir die
100 Werktatigen — heute sind es 160 —
die Arbeits- und Lebensbedingungen.

Wie kénnte es anders sein — im Ver-
laufe der letzten Jahre ist viel gebaut,
rekonstruiert und modernisiert worden.

Und diese duBeren Verdnderungen be-

wirkten dann sicher auch, daB viele

Werktitige ganz anders an die Arbeit
herangingen ... Einen groBen Anteil
daran hatte auch Ulrich Modes.

Werkleiter mit Engagement dabei

1942 in Zwickau geboren, hat er einen
bemerkenswerten  Entwicklungsweg
hinter sich: Mittelschule, Lehre als Dre-
her, Fachschulstudium Maschinenbau,
weitere fachliche und gesellschaftliche
Qualifizierungen sowie eine jahrelange
Tatigkeit beim Wirtschaftsrat im Bezirk
Karl-Marx-Stadt. Seit 1977 ist Ulrich
Modes Werkleiter. Er hat es geschafft,
den Betrieb zielgerichtet weiter zu
entwickeln, junge erfolgreiche Lei-

tungskader aufzubauen und mutig
neue Wege zu beschreiten. Der Erfolg
gibt ihm recht. Er stellt jedoch auch
hohe Anspriiche und verlangt von sei-
nen Kollegen und Kolleginnen, Meinun-
gen ehrlich, hart und offen zu diskutie-
ren sowie (ibernommene Aufgaben
konsequent zu Ende zu fiihren. Natiir-
lich ging dem ein mehrjihriger ProzeR
des sich Kennenlernens und aufeinan-
der Einstellens voraus. Was aber noch
viel wichtiger ist: Ob Konstrukteur,
Werkzeugmacher oder die Kollegin am
Montageplatz — sie sind stolz auf ihren
Betrieb!
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In der Perspektive mit Robotern

Heute sind 80 Prozent der Werktétigen
Frauen. Und wie die nebenstehenden
Fotos zeigen, stehen ihnen schon recht
zahlreiche neue, helle, modern einge-
richtete Arbeitsrdume zur Verfiigung.
Man spiirt geradezu das bessere Ar-
beitsklima. In diesem Zusammenhang
sollten wir Modelleisenbahner uns vor
Augen halten, daR die Werktétigen in
der Modellbahnindustrie nicht immer
so gute Arbeits- und Lebensbedingun-
gen vorfanden. Vieles hat sich erst
unter sozialistischen Produktionsver-
héltnissen zum Besseren gewandelt.
Trotz aller Erfolge gibt es aber auch im

2

Werk Zwickau noch Bereiche, soge-
nannte Vorfertigungsabteilungen, wie
die Stanzerei oder die Plastespritzerei,
in denen die Werktatigen starken physi-

schen Belastungen ausgesetzt sind.
Aber der erste im Test befindliche Indu-
strieroboter berechtigt zur Hoffnung,
daR auch diese Arbeitsplatze moderni-
siert werden und hier in absehbarer
Zeit Roboter einspringen. Zukunfts-
trdume? Nein, das Leitungskollektiv des
VEB wei}, dall nur mit dem Einsatz
mikroelektronischer Technik neue, ra-
tionelle Technologien méglich sind, die
wiederum das 6konomische Fertigen at-
traktiver Modelle erlauben.

Dabei sprechen einige 6konomische Er-
folge fur sich. Schon 1970 war mit der
Warenproduktion Modelleisenbahnen
die Millionengrenze (berschritten wor-
den. 16 Jahre spéter hat sich dieser
Wert mehr als vervierfacht und konnte,
natiirlich bei einer gleichmafig konstan-
ten Entwicklung, zu Beginn der 90er
Jahre eine weitere ,Schallmauer”
durchbrechen. Anders gesagt: Etwa
160 000 Modellfahrzeuge sollen in die-
sem Jahr die ,Werkhallen” des Zwik-
kauer Betriebes verlassen — in vier oder
finf Jahren dirften es laut Plan sogar
200 000 sein. Aber um diese hohen
Ziele zu erreichen, wollen und missen

1 Viele fleiBige und geschickte Frauenhinde fer-
tigen die Triebfahrzeugmodelle. Unser Foto zeigt
die neu geschaffenen Arbeitsplatze der Kolleginnen
Meichsner, Jungkunz, Schwalbe und Tittmann

(v. r. n. L) im Bereich Vormontage.

2 Ing Ulrich Modes — seine Kolleginnen
und Kollegen schatzen ihn als erfahrenen, Gberzeu-
genden und konsequenten Werkieiter.

3 Beide kennen sich durch die Zusammenarbeit
auf dem Gebiet der Technologie: die Dipl.-Inge-
nieure |irgen Metzner (links) und Ulrich Wich-
mann (rechts)

Perfektion
auch j-

die Zwickauer rationalisieren! Dabei
kann sich Werkleiter Ulrich Modes auf
seine Mitarbeiter stiitzen, die fiir ihn
durchs Feuer gehen wiirden. Einer von
ihnen ist Ulrich Wichmann.

Zielstrebigkeit fiihrte zum Erfolg

Der 1951 in Zwickau geborene techni-
sche Leiter ist in diesem Betrieb grof
geworden. Als gelernter Webereime-
chaniker kam er 1971 als Mechaniker
zur Firma ,Johannes Gutzold KG", er-
weiterte dort seine Kenntnisse im Me-
tallberuf, erwarb in der Volkshoch-
schule das Abitur, kam nach seinem Eh-
rendienst bei der Nationalen Volksar-

as neue HO-Modell der BR 56%-%
ist vor allem aufgrund vieler in-
nerbetrieblicher Rationalisierungsmal-
nahmen entstanden. Welche techno-
logischen Hirden letztendlich zu mei-
stern waren, wird das Geheimnis der
Konstrukteure und Technologen blei-
ben. Aber sie diirfen stolz sein. Das
Modell konnte allen TGL-Anforderun-
gen entsprechend — wie Zugkraft, An-
fahrspannung, Stromaufnahme, VDE-
Priifung, visuelle Begutachtung und
MaRstéblichkeit — hergestellt werden.
Ein Grund mehr, weshalb sich die
Werktitigen um das Giitezeichen ,Q"
bemihen.

Ein neues Modell mit dem Aha-Effekt.
Denn die zu &ffnende Rauchkammer-
tir bzw. die Inneneinrichtung der
Rauchkammer dirften wohl erstmals:
bei einem GroBserienmodell in dieser
NenngroRe zu entdecken sein. Wer
sich das neue Modell etwas genauer
betrachtet, wird staunen, wieviele

Am Rande
bemerkt ...

technologische bzw. konstruktive De-
tails vollig neu geltst wurden, und
dafl die 562°-% héchsten internationa-
len Qualitatsanspriichen entspricht.

Im Vergleich zum inzwischen 15 Jahre
alten HO-Modell der BR 52 Kon. be*
sticht insbesondere der hohe Detail-
lierungsgrad des neuen Modells. An-
gesichts solch filigraner Teile wie der
Kesselarmaturen, Kolbenschutzrohre,
Wurfhebelhandbremse, einer voll-
stindigen Stehkesselriickwand oder
des Kessels ist es verstindlich, daf

_die Werkzeugkosten etwa dreimal so

hoch waren und die Millionengrenze
erreicht haben. Beispielsweise muf3-
ten fir die 56er 34 SpritzguBwerk-
zeuge bzw. 25 Stanz- und Biegewerk-
zeuge gebaut werden; fir die 52er
sind es einst nur 26 bzw. 16 gewesen!
Allerdings sind jetzt nicht mehr 240,
sondern ,nur” noch 219 Einzelteile zu
montieren. Den Konstrukteuren und
Technologen ist es damit gelungen,
den Anteil lebendiger Arbeit um etwa
20 Prozent zu verringern und den
Montageaufwand von 52 auf 38 Ar-
beitsgdnge zu reduzieren. Dank einer
solch gesteigerten Arbeitsproduktivi-
tét sind die Zwickauer in der Lage, ein
Modell der 562-% in exakt 0,33 Stun-
den auf die Rader zu stellen. DaR sich
aber die kleine Modell-Lokomotive
wirklich sehen lassen kann, ist auch
ein Verdienst der Leitung des VEB Pla-
sticart, des VEB Berliner TT-Bahnen
und des VEB PIKO Sonneberg. Sie alle
haben in sozialistischer Hilfe mitge-
wirkt. y
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mee zuriick, diesmal zum ,VEB Eisen-
bahn-Modellbau” und begann 1976 an
der Technischen Hochschule Karl-
Marx-Stadt ein Fernstudium fiir ange-
wandte Mechanik. Nicht nur der ge-
winschte Beruf war gefunden, auch der
Betrieb hatte einen jungen Kollegen ge-
zielt weiterentwickelt.

Schon wiéhrend der Weiterbildung
wirkte U. Wichmann als Bearbeiter fiir
Wissenschaftliche Arbeitsorganisation
und Neuererwesen, bis er 1978 als
Gruppenleiter fiir Technologie, For-
schung und Entwicklung ein neues Auf-
gabengebiet ibernahm. Und seit 1983
ist er Technischer Leiter; er hat sozusa-
gen die Modelle der BR 106 und 56%-%
mit aus der Taufe gehoben. Er ist iber-
zeugt, daB sich damit sowohl im Ver-
waltungsbereich, in der Konstruktion
sowie im Werkzeugbau ganz neue Per-
spektiven eroffnen. Diese Grundeinstel-
lung hat dazu gefiihrt, daR U. Wich-
mann an einem Lehrplan fiir junge
Werkzeugmacher-Lehrlinge tiiftelt, um
ihnen die Grundziige der Programmier-
sprache Basic zu vermitteln.

Erkenntnisse in die Praxis umgesetzt
Inzwischen fertigen die Zwickauer 25
bis 30 Modellvarianten. Will man die At-
Ltraktivitdt solcher Erzeugnisse verbes:
sern, so ist die Technologie nur die eine
Seite der Medaille. Es bedeutet namlich
auch, daR jeder Werktitige mit Leib
und Seele hinter seiner personlichen
Arbeitsaufgabe steht und sie erfillt.
Was natirlich insbesondere das Enga-
gement eines jeden einzelnen erfor-
dert!

Zwei Beispiele: Der junge Werkzeug-
macher Andreas Degner hat sich als
Spezialist ausbilden lassen, um zukiinf-
tig anspruchsvolle Gehdusegravuren
selbst ausfihren zu kénnen. Keine
leichte Aufgabe fiir ihn. Aber auch er
hat am Entstehen des neuen Modells
der BR 56%-% grofRen Anteil; und da er
voll bei der Sache ist, diirfte er auch an-
dere junge Werkzeugmacher begei-
stern ... Dank seines Engagements
spart der Betrieb so nicht nur Kosten
und Kapazititen in Fremdbetrieben,
sondern Arbeitszeit, vor allem wertvolle
Entwicklungszeit. Wie ernsthaft die
Zwickauer innerbetriebliche Reserven
suchen und finden, zeigt die Diplomar-
beit des Gruppenleiters Technologie,
Forschung und Entwicklung. |irgen
Metzner — inzwischen ein ,frisch ge-
backener” Dipl.-Ing. - hatte sich als
Thema einen betrieblichen Schwer-

punkt ausgewihlt: das schablonen-
freie Gravieren. Er ist stolz auf seine
Arbeit.

Bestimmt hat ihn dabei auch gereizt,
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4 Noch ein Blick in die Vormontage. Aus vielen
Einzelteilen komplettiert Kollegin Neubauer An-
triebsgruppen.

5 Kollegin Schumann bearbeitet in der Abteilung
Dreherei Lokomotivrader

6 Endfertigung. An jedem der zwolf Arbeitsplatze
wird ein Modell komplettiert sowie einem kurzen
Test unterzogen. Hier montiert Kollegin Brendel
TT-Ellokmodelle.

7 Kollegin Pianski montiert HO-Modelle der BR 86

8 Und sie gibt den HO-Modellen der BR 110 den
letzten Schiiff: Kollegin Luttkus

Fotos: Verfasser

wissenschattliche Erkenntnisse sofort in

der Praxis anzuwenden!

DMV hilft mit

Doch entsteht solches Engagement von
allein? Nein — es resultiert eher aus
dem gewachsenen Vertrauen und Mit-
einander der staatlichen Leitung, der
Gewerkschaft, der Genossen und par-
teilosen Mitstreiter, Die Impulse kom-
men aber von jedem einzelnen und ent-
stehen aus der Gewillheit, ein gemein-
sames Ziel vor Augen zu haben. Natiir-
lich sind all diese Erfolge auch Ergebnis

der Zusammenarbeit mit der Techni-
schen Kommission des DMV. Viele An-
regungen und Empfehlungen erfahre-
ner Modellbauer unseres Landes sind —
wie ebenfalls das neue Modell einer
V 60 — Werklok ,Stahl- und Walzwerk
Brandenburg” zeigt - lingst produk-
tionswirksam geworden. DaR der VEB
Plasticart Annaberg-Buchholz, Werk 5,
dariiber hinaus gute Kontakte zu Ar-
beitsgemeinschaften des DMV, so auch
zu einer Jugendgruppe in der POS
JFriedrich Schiller” in Zwickau unter-
hélt, versteht sich eigentlich von selbst!



1und 3 Erkennen Sie die Motive vom Riicktitel
des Heftes 4/1986 wieder? Diesmal rollt die
neue 56 2719 auf der HO-Gemeinschattsanlage der
Berliner AG 1/40

Auf unserem heutigen Rucktitel stellen wir zwei
weitere Impressionen vor

2 Lokflhrerseite des neuen HO-Modells aus dem
VEB Plasticart Annaberg-Buchholz, Werk 5 Zwickau
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Hobby
als Beruf

Haben Sie schon einmal dariiber nachge-
dacht, welche Muhen, welcher Schopfer-
geist, technisches Verstidndnis, organisatori-
sches Geschick und handwerkliches Kénnen
notwendig sind, um Modellfahrzeuge herzu-
stellen? Angesichts der vielen Winsche un-
serer Modellbahnfreunde scheinen noch
recht unklare Vorstellungen dariiber zu herr-
schen, wie kompliziert es eigentlich ist, ins-
besondere ein Modelltriebfahrzeug zu pro-
duzieren, das internationalen Vergleichen
standhalt. Bleiben wir ruhig bei unserem
neuesten HO-Modell, der 56*-*, und fragen
den Konstrukteur Karl-Heinz Hofmann.
Karl-Heinz Hofmann arbeitet seit nunmehr
17 Jahren im Zwickauer Betrieb. Anfangs war
er als Entwicklungsmechaniker in der Firma
~Johannes Giitzold KG" titig, spater dann als
Konstrukteur maRgeblich an solch gelunge-
nen Modellen wie der BR 120, BR 52, BR 86
und BR 106 beteiligt.

Und viele Modellbahn-Experten unseres Lan-
des schétzen ihn nicht zuletzt auch durch sei-
nen FleiB, sein stilles angenehmes Wesen
und seine Hilfsbereitschaft. Karl-Heinz Hof-
mann hat das Hobby zum Beruf gemacht.

me: Wie wird man als Modelleisenbahner
Konstrukteur fir Modelleisenbahnen?

K.-H. Hofmann: |a, ich hatte eigentlich
schon immer einen Hang zur Modelleisen-
bahn; es begann 1944, als ich als zehnjahri-
ger Junge eine Marklin-Uhrwerkbahn, Spur
0, geschenkt bekam. Damals war unsere Fa-
milie viel auf Reisen, und so wuchs meine
Liebe zur Eisenbahn. Nach dem Abitur lernte
ich 1952 zunéchst bei der DR den Betriebs-
und Verkehrsdienst, sattelte aber um und
wurde Betriebsschlosser. Von 1955 bis 1958
arbeitete ich dann in der Signal- und Fern-
meldewerkstatt Dresden-Radebeul.

4 Blick ins Fihrerhaus; links und rechts neben der
Kupplungsklaue sind die beiden ,Puffer” fiir den
Tender zu erkennen, s. a. Modellbeschreibung.

5 Die Uberraschung an der 56 2719: eine zu 6ff-
nende Rauchkammer mit Innendetaillierung.

6und7 Besonderen Wert legten die Konstruk-
teure auf die detaillierte Darstellung des Gehauses.
Zwischen Lok und Tender befindet sich eine her-
ausnehmbare, bewegliche Tenderbiihne, die we-
sentlich zum positiven Gesamteindruck beitrégt.
Griffstangen, Bremsschlauche, Kupplungsimitatio-
nen, Lampeneinsitze und Kolbenschutzrohre las-
sen sich problemlos anbringen.

Bund 9 Heizerseite des HO-Modells. Deutlich zu
erkennen sind die zahlreichen extra gefertigten Lei-
tungen und Kesselarmaturen, sie wurden im we-
sentlichen aus einem Stick (Halbschale) gespritzt
und erleichtern insb dere die M ge des Mo-
dells.

Auch hier féllt auf: die groBe Sorgfalt bei der
Detaillierung. Man beachte, dafl der Umlauf wie
beim Vorbild im Bereich des Luftbehilters stufig
ausgefiihrt wurde.

Fotos: A. Stirl, Berlin

Vor allem thm verdanken wir das neue ausgezeich
nete HO-Modell der BR 56 *: dem Konstrukteur
Karl-Heinz Hofmann.

Foto: H.-|. Wilhelm, Berlin

Schon 1953 hatte ich eine Gruppe Dresdner
Modelleisenbahner kennengelernt, die sich
regelmaBig in der Liebstétter StraBe trafen,
um vorwiegend selbst gebaute Modelle aus-
zuprobieren. Ich bastelte damals viel und als
erstes Lokmodell die sdchs. VT. In dieser
Modellbahngruppe traferr sich iibrigens sol-
che bekannten Modelleisenbahner wie Hans-
otto Voigt, Prof. Harald Kurz, Karlheinz
Brust und Heinrich Baum

Damals hat sich jeder gefreut, etwas Neues
zeigen zu konnen. Dann schlieBlich fing ich
als Mechaniker und technischer Angestellter
bei der Firma ,Werner Ehicke”, Dresden an.
Dort konnte ich meine Vorliebe fiir techni-
sche Zeichnungen und Modellbau umsetzen.
Wir haben in dieser Firma, die ja bekanntlich
JTechnische Lehrmodelle” produzierte, vor-
wiegend Wagemodelle gefertigt. Zunéchst
aus Blech, spiter dann aus Plaste. Mit der
Idee, zukiinftig HO-Giiterwagen in Plaste her-
zustellen, begann dann eine vollig neue Ent-
wicklung. Ich hatte autodidaktisch konstruie-
ren gelernt. Alsbald entwarf ich meine er-
sten Wagen nach Originalunterlagen: den
Séurekessel und Z 52 mit Bremserbiihne.
Das waren zugleich die ersten Giiterwagen-
modelle mit durchbrochenem Fahrwerkrah-
men; der VEB Prefo fertigt sie noch heute!
1964 wechselte ich zum VEB PIKO Radeburg
Uber, wo ich auch Giinter Driesnack, Rolf
HaBlich und Werner ligner kennenlernte,
die mir als hervorragende Modellbahner
wertvolle Hilfe gaben. Und 1969 zog ich
dann nach Zwickau, wo mich als Entwick-
lungsmechaniker und spéter als Konstruk-
teur ein neues, reizvolles Betitigungsfeld er-
wartete.

me: Und dort erfiillten Sie sich dann den
Wunsch, ein Dampflokmodell zu konstruie-
ren?

K.-H. Hofmann: Erst spidter. Zundchst half
ich, das noch immer ausgezeichnete H0-Mo-
dell der BR 120 technologisch zu realisieren.
Als ich nach Zwickau kam, waren viele Teile
fiir die 52 Kon. durch den verstorbenen Kon-
strukteur PreuR schon fertiggestellt worden.
Aber wir muBten einen neuen Motor ein-
bauen und wagten den Versuch, zukiinftig
Steuerungen aus Plasteteilen herzustellen.
Das war véllig neu in der DDR. Mit dieser
Technologie konnten wir das vorbildgetreue
Aussehen verbessern und die Arbeitsproduk-

tivitdit um 100 Prozent. erhéhen. Auch PIKO
hat dann dieses Prinzip ibernommen.

Als die BR 86 konstruiert werden muBte — es
galt, Teile der BR 24 und BR 64 zu verwen-
den - erfillte sich dann endlich mein
Waunsch, ein Dampflokmodell zu entwerfen.
Meine Welt ist eben die Dampflokomotive,
strahlt sie doch mit ihren Rddern und den
sich bewegenden Stangen Leben aus!

Dann kam die BR 106 und 1985 endlich die
BR 56%-%,

me: ... zu der Sie eine besondere Beziehung
haben...

K.-H. Hofmann: Genau! Das war schon im-
mer meine Lieblingsiok. Ich hatte sie bei-
nahe sogar einmal aus Messing gebaut. Das
liegt aber schon 25 Jahre zuriick. Gereizt hat
mich an dieser Maschine das kurze, gedrun-
gene, bullig wirkende AuBere.

me: Wie lange wiéhrte die Entwicklung und
Konstruktion des neuen Modells?

K.-H. Hofmann: Ungefahr drei Jahre. An den
offiziellen ,Start” erinnere ich mich noch
ganz genau: Es war der 18. Januar 1981, und
zwar um 11.45 Uhr! Im Vergleich dazu hat
die Entwicklung und Konstruktion der BR 106
sogar vier Jahre gedauert.

me: Nun ist das Modell der 56°°-*° aber viel
komplizierter und aufwendiger detailliert als
die BR 106. Wie schafft man das als Kon-
strukteur?

K.-H. Hofmann: Das stimmt. Die 56er war
eine harte NuRR. Uns ging es darum, erstmals
ein Modell ohne Musterbau herzustellen,
das der PIKO-95er qualitativ ebenblirtig ist.
Wir haben das eigentlich nur deshalb ge-
schafft, weil das Zusammenwirken von Kon-
strukteuren, Technologen und Arbeitsorgani-
sation perfekt funktionigrte. Als Konstrukteur
konnte ich mich ganz aufl meine eigentliche
Aufgabe konzentrieren, organisatorisch-
technische Fragen wurden unbiirokratisch
gelost. Und dann hatten alle das gleiche Ziel:
Wir wollten mit dem Modell beweisen, dal
wir nicht schlechter sind als andere Firmen.
Da hat jeder mitgezogen. Und solche Argu-
mente wie ,...das gehdrt nicht zu meiner
Aufgabe...” sind seitdem auch nicht mehr zu
horen.

me: Aber bedeutet ,ohne Musterbau” nicht,
daR ohne Handmuster konstruiert wurde?
K.-H. Hofmann: Ja. Wir haben Originalvorla-
gen konstruktiv so umgesetzt, dal die typi-
schen Merkmale dieser Lok fiir den Werk-
zeugmacher und Technologen sofort ver-
stindlich waren. Das klappt aber nur, wenn
man als Konstrukteur zugleich exakt
tiber das Vorbild Bescheid weiR. AuBerdem
wollten wir nicht so zahireiche Einzelteile
fertigen wie beispielsweise an der 95er.
Denn jedes Einzelteil verlangt ein entspre-
chendes Spritzwerkzeug. Wer es weif}, wie
langwierig die Herstellung solcher Werk-
zeuge ist, versteht unser Anliegen. So fertig-
ten wir sémtliche Leitungen und Pumpen in
einem Spritzteil und bendtigten fiir die 56er
nur zwei Halbschalen-Werkzeuge, um alle
Kesselleitungen und Armaturen detailliert
wiederzugeben.

Einer der wichtigsten Grundsatze bei dieser
Konstruktion ist die Wartungsfreundlichkeit.

me: Was ist dabei am schwierigsten?

K.-H. Hofmann: Das Auseinandernehmen
der einzelnen Teile einer komplett nach Ori-
ginalunterlagen gezeichneten Lok, praktisch
das Trennen in die Baugruppen Kessel,
Zylinderblock, Umlauf, Rahmen. AuBerdem
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Adolf-Dieter Lenz (DMV), Berlin

56 2719
als neues HO-Modell

Fast zehn Jahre liegen zwischen zwei
Dampflokmodellen der Baureihe 5622,
Als 1976 der VEB Berliner-TT-Bahnen
mit dem TT-Modell der G 8? sogar die
56 2719 herausbrachte, ahnte wohl kei-
ner der zahlreichen Liebhaber der
Nenngrolle HO, die sich natiirlich auch
eine 56”7 wiinschten, daB es einmal
eine groBe Schwester mit genau der
gleichen  Betriebsnummer  geben
konnte! Zehn Jahre bedeuten allerdings
ebenfalls qualitative Fortschritte sowie
mehr Vorbildtreue. Mit den neuen Spit-
zenmodell aus dem VEB Plasticart Anna-
berg-Buchholz, Werk 5 Zwickau, das
zur Herbstmesse 1985 vorgestellt
wurde, wird in vielerlei Hinsicht Be-

wihrtes fortgefiihrt bzw. werden neue
MaRstabe fir unsere Modellbahnindu-
strie gesetzt. Dariiber im folgenden
mehr.

Schon im ,me" 12/1976 ist das dama-
lige TT-Modell bzw. dessen Vorbild
besprochen worden. Trotzdem sollen
an dieser Stelle nochmals die interes-
santesten Aspekte aus der Entwicklung
dieser bullig wirkenden Giiterzuglok ge-
nannt sein.

Das Vorbild

Noch wahrend der ersten Weltkrieges
entstand in PreuBen ein groRer Bedarf
an leistungsfahigen 1'D-Schlepptender-
Lokomotiven. Dies lag vor allem daran,
weil die G 7°-Loks in den damaligen
Kampfgebieten eingesetzt waren. Ne-
ben der Maglichkeit, die alte 1'D-NaB-
dampflok G 7* nochmals bauen zu las-
sen, regte sich verstdndlicherweise
auch der Wunsch nach Neubau-HeiR-
dampf-Maschinen. Und so kam aus der
Verkehrsabteilung des Wairttembergi-
schen Staatsministeriums die Anre-
gung, man moge aus der gerade im Bau
befindlichen 1'E h3-Lokomotive der
Reihe G 12 eine neue 1'D-Lok entwik-
keln. Und zwar wurde empfohlen, ei-
nen Radsatz sowie ein entsprechendes
Kesselstiick wegzulassen.

Nun, diesem Vorschlag an das preufRi-
sche Ministerium der &ffentliche Arbei-

ten ist damals entsprochen worden.
Doch nicht nur das: Man setzte diesen
Gedanken sofort in die Tat um, weshalb
bereits im Dezember 1918 die ersten Lo-
komotiven 1'Dh3 der preuBischen Gat-
tung G 8° auftauchten.

Noch wihrend dieser Loktyp gebaut
wurde, setzten sich bei der preuflischen
Staatshahn Gedanken zur weiteren Ver-
einfachung durch. Man wollte auf den
Innenzylinder und das Innentriebwerk
verzichten. Damit war wiederum recht
rasch eine neue Lokomotiv-Gattung, die
G 82, entstanden. Gegeniiber der G 8°
wurde das Zwillings-AuRentriebwerk
entsprechend geéndert und der Zylin-
derdurchmesser von 520 mm auf 630
mm vergréBRert, so daB8 wiederum glei-
che Zugrafte realisiert werden konnten,
Schon im April 1919 gelangten die er-
sten Maschinen in den Betriebsdienst.
Hierbei ist Gbrigens interessant, da8 der
vorgesehene Kesseldruck von 14 kp/
cm?* infolge wenig sorgfiltiger Arbeits-
ausfiilhrung — was zu mehreren Kessel-
schaden fihrte — zeitweilig auf 12 kp/
cm?* verringert werden mufite. Dafiir
hatte man den Zylinderdurchmesser auf
650 mm erhéht, um die so entstande-
nen Zugkraftverluste ausgleichen zu
koénnen.

Nachdem sich die wirtschaftlichen Be-
dingungen im damaligen Nachkriegs-
deutschland wieder stabilisiert hatten,

(Fortsetzung von Seite 21)

ist der Detaillierungsgrad eines Modells zu
berilicksichtigen. Man muR schon vorher
wissen, welche Teile man extra hinzufiigen
will. Dann sollen die Werkzeuge mdglichst

einfach und der Aufwand notwendiger Gra-

vuren nicht zu kompliziert sein.

Bei der BR 56 haben wir den Kessel erstmals
nicht ,rund” in einem Werkzeug ausgeformt,
sondern durch das untere Kesselteil mit dem
Umlauf in einem Stick ergédnzt. SchlieRlich
sollen sich alle Gehiduseteile aus technologi-
schen Griinden einrasten lassen.

me: Und wie entsteht solch eine Konstruk-
tionszeichnung?

K.-H. Hofmann: Wir verwenden moglichst
Originalzeichnungen im MaRstab 1:10, die in
den MaRstab 1:87 umgerechnet, aber dann
viermal gréBer gezeichnet werden. Hierbei
legt man schon fest, wie und wo Motor bzw.
Antrieb liegen, ob und wie eine Fahrzeugbe-
leuchtung notwendig ist und wo sich Platz
fur zusatzlichen Ballast findet. Details spielen
in diesem Stadium noch keine Rolle, nur die
funktionellen Teile. Im AnschluR daran ,zer-
pfliickt” der Konstrukteur die Lok in die o. g.
Baugruppen, die als Artikelzeichnung ein-
zeln zu fertigen sind. Mit Hilfe dieser Zeich-
nungen konstruiert schlieBlich der Betriebs-
mittelkonstrukteur  die  entsprechenden
Werkzeuge. Hierbei muR man sich aber wie-
derum recht gut die endgliltige Form des Pla-
stespritzwerkzeuges vor Augen fihren kon-
nen. Denn es durfen keine hintergriffigen
Plastespritzlinge entstehen, die also nicht aus
dem Werkzeug zu entfernen sind. AuBerdem
muf ich als Konstrukteur dem Betriebsmittel-
konstrukteur die endglltige, die zu gravie-
rende Form eines jeden Teils zuarbeiten.
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me: Aber wielange sitzt man dann an solch
einer Zeichnung? Und wieviele Zeichnungen
waren fiir das neue Modell der BR 56°°-% not-
wendig?

K.-H. Hofmann: Fir eine umfangreiche
Zeichnung wie beispielsweise des Lokkes-
sels bendtigt man etwa vier Wochen. Diese
Zeichnung ist dann vollstandig bemaft und
in Tusche ausgefiihrt. Fir unsere ,Neue” ha-
ben wir einschlieBlich Artikelzeichnungen
sowie die fiir die Montage bendtigten Bau-
gruppenzeichnungen fast 170 Stick angefer-
tigt.

me: Was kompliziert eigentlich die Werk-
zeugbearbeitung so sehr?

K.-H. Hofmann: Die Gravur. Der Graveur
muR die Zeichnung in eine negative Form
umdenken und gravieren. Das ist die an-
strengendste, ja die zugleich  fehlerintensiv-
ste” Tatigkeit. Mit Erfolg nutzen wir immer
mehr das Elektroerrosiv-Verfahren und
durch innerbetriebliche Rationalisierungs-
maBnahmen eigene Graveur-Kapazitéten.
Ob und wie exakt unsere Konstruktion ei-
gentlich ist, zeigt sich jedoch erst am soge-
nannten Ausfallmuster, dem ersten gesprit-
zen Teil. Dann entscheidet es sich, ob das
Modell maRhaltig, funktionsfahig und detail-
liert austallt.

Nur wer langjahrige Erfahrung und technolo-
gisches Verstandnis mitbringt, wird letztend-
lich erfolgreich sein.

me: Ich glaube, erst jetzt kann man einiger-
mafBen einschitzen, welche Leistungen not-
wendig waren, dafi dieses ausgezeichnete
Modell iberhaupt entstehen konnte. Welche
Wiinsche haben Sie eigentlich fiir die Zu-
kunft?

K.-H. Hofmann: Daf ich noch weiter auf die-
sem Gebiet titig bin und bald ein neues
Dampflokmodell konstruiere! Dann wiinsche
ich mir junge Kollegen, die sich fiir die Mo-
dellbahn begeistern und als Konstrukteure
bzw. Graveure meine, unsere Arbeit fortfiih-
ren. Und schlieflich will ich wie bisher
meine Modellbahnfreunde mit Rat und Tat —
wie beispielsweise bei Kleinserien — unter-
stiitzen. Denn die engen Verbindungen zu
meinen Kollegen und Freunden Egon Jacobi,
Gunter Driesnack, Heinz Hoch (alle VEB
PIKO), Werner ligner (AG 3/42). Olaf Herfen
(AG 3/4) sowie zu all den anderen Dresdner
und Meiner Modellbahnfreunden — ich ge-
hére ndmlich der AG 3/4 an — helfen mir
wiederum sehr, meine beruflichen Aufgaben
zZu meistern.

me: Welche Empfehlungen geben Sie jun-
gen Modelleisenbahnern, die in lhre FuB-
stapfen treten wollen?

K.-H. Hofmann: Sie sollen viel Begeisterung
fir die Modellbahn haben, auch kompromiR-
bereit sein, weil man nicht alles fertigungs-
technisch ins Modell umsetzen kann, gut
zeichnen kdnnen, logisch denken, sich fiir
Werkzeugbau interessieren, handwerkliches
Geschick mitbringen und — was am wichtig-
sten ist — Lust und Liebe fiir den Beruf ha-
ben. Ohne ein inniges Verhaltnis zu diesem
Beruf bleibt man erfolglos.

me: Also doch ein Leben fiir die Modell-
bahn! Modellbahnfreund Hofmann, wir wiin-
schen lhnen auch weiterhin viel Erfolg, Ge-
sundheit und Optimismus in Ihrem Arbeits-
kollektiv. Recht herzlichen Dank fiir dieses
Interview.

Das Interview fiihrte H.-J. Wilhelm
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konnte man auch den Kesseldruck wie-
der auf 14 kp/cm?* erhéhen. (1)

Der bekannte Lokomotivkonstrukteur
Robert Garbe, Geheimer Baurat und
vormals Mitglied des Eisenbahn-Zen-
tralamtes Berlin, schrieb als 77jéhriger
1924 iiber die ,1D-HeiRdampf-Zwilling-
G-Lokomotive der Deutschen Reichs-
bahn (PreuBen)’, wie die G 8 auch
noch bezeichnet wurde, u.a.: ,...Aus
Griinden wirtschaftlicher Wirmetber-
tragung ist ein derartiges Verfahren,
Kesseleinheitsbauarten durch bloRes
Kiirzen des Rostes und der Rohre zu
schaffen, unbedingt zu verwerfen, da
jeder bestimmten Durchschnittsleistung
-eines Kessels auch ein ginstiger Heiz-
gasquerschnitt entsprechen muf. We-
gen des Fortfalls des dritten Zylinders
und Triebwerkes kommt diese Lokomo-
tive in Bezug auf Einfachheit und Wirt-
schaftlichkeit den bisher Gblichen Bau-
arten der ehemals PreuBisch-Hessi-
schen Eisenbahn ziemlich nahe...” (2).
Entgegen dieser kritischen Beurteilung
durch einen verdienstvollen Fachmann
hat sich die Lokomotive aber schliefllich
im Betrieb bestens bewdhrt. Mit einer
Reibungsmasse von 70,2 t war sie in der
Lage, 1850-t-Ziige in der Ebene mit 50
km/h zu befordern. Bei einer Steigung
von 10 %o zog sie noch 720 t mit 25
km/h. Das entsprach einer mittleren
Last pro Wagen von 35 t etwa 18 bis 24
zweiachsigen Guterwagen. Gekuppelt
war die Lok mit dem schon fir die G 12
entwickelten Tender pr3'T20. Ihre be-
sonderen Merkmale sind Barrenrah-
men, hochliegender Kessel, ein zweiter
Dom mit eingebautem Schlammab-
scheider, ein breiter Rost mit Kippvor-
richtung, Feuerbiichse und Hinterkessel
Bauart Belpaire, Vorwdrmer und Speise-
pumpe Bauart Knorr,

Die G 8% wurde von der Firma Henschel
& Sohn, Kassel entwickelt und dort
auch zuerst gefertigt. Spater bauten sie
dann ebenfalls solche Lokomotivfabri-
ken wie Hanomag, Jung, Krupp, Linke-
Hoffmann und die AEG. So stammt (bri-
gens die Vorbildlok des neuen HO-Mo-
dells, die 56 2719, mit der Fabrik-Num-
mer 2659 aus dem ersten Baulos der
AEG im Jahre 1923 (Fabrik-Nummern
2647 bis 2660). Insgesamt sind 859 Loko-
motiven dieser Baureihe ausgeliefert
worden; die meisten kamen noch zur
preuBischen Staatsbahn. In dieser Zahl
sind auch all die Maschinen enthalten,
die von der Deutschen Reichsbahn-Ge-
sellschaft bis 1928 in Auftrag gegeben
wurden. Allerdings sind aber auch G 82
an ausldndische Bahnverwaltungen ge-
liefert worden.

Die DRG hatte die Lokomotiven unter
den Betriebsnummern 56 2001 bis 56
2916 eingereiht, wobei jedoch einige
Nummern unbesetzt blieben. Aufgrund
ihrer Achslast® von 17 Mp* ist die 56%°%
nur fir den Einsatz auf Hauptstrecken
geeignet gewesen. Eingesetzt war sie

* damalige Bezeichnung

Das Vorbild des HO-Modells der BR 56™%: die

56 2817. Unser Foto zeigt die 1924 von Krupp ge-
baute und mit der Fabriknummer 756 ausgelieferte
Maschine der Bauart 1'D-h2 beim Rangieren, Die
Lok besitzt schon keinen Speisedom mehr und hat
als Rangierlok sowohl Funkantenne als auch unter
dem Fihrerhaus das Gerit fir den Rangierfunk &l-
terer Bauart und nur die linke vordere Loklaterne.
Umbauspezialisten kénnten das H0-Modell noch
verfeinern, indem sie beispielsweise die nunmal
obligaten Tritte auf den Kolbenstangenschutzroh-
ren sowie die Handgriffe auf dem vorderen Arbeits-
stand (Blech) anbringen.

AuBerdem war diese 56 2817 auch unter Fahrleitun-
gen eingesetzt. Erkennbar ist dies am Rohr fir das
Schirgestange, das schrig aus dem Tender her-
ausragt.

Foto: Beschaffung des Verfassers

insbesondere vor Giter- und Nahguter-
ziigen sowie dank ihrer guten Anfahrbe-
schleunigung auch im Personenzug-
dienst.

Des weiteren veranlalite die DRG, die

Gegengewichte*  (Ausgleichsmassen)
der Kuppelachsen ausbohren zu lassen.
Man wollte damit die Laufeigenschaften
glinstig beeinflussen, indem die leichte-
ren Gegengewichte* den sog. Zuckweg
verringern. Weil die Maschine auch bei
héheren Geschwindigkeiten (iberaus
ruhig lief, wurde ihre Hochstgeschwin-
digkeit auf 75 km/h festgelegt.

Die nach dem zweiten Weltkrieg bei
der Deutschen Reichsbahn verbliebe-
nen Maschinen dieser Baureihe waren
vorwiegend in den Reichsbahndirektio-
nen Erfurt, Halle, Dresden und Cottbus
stationiert.

Das HO-Modell

Der VEB Plasticart Annaberg-Buchholz,
Werk 5 Zwickau, hat dieses Modell ei-
ner der letzten bei der Deutschen
Reichsbahn, eingesetzten Lokomotiven
der Baureihe 56°** in enger Beratung
mit der Technischen Kommission des
Deutschen  Modelleisenbahn-Verban-
des der DDR (DMV) entwickelt. Damit
ist dem Entwicklungskollektiv aus dem
Zwickauer Werk nach dem schon mit
Messegold ausgezeichneten Modell der
Baureihe 106 (V 60) wiederum ein Voll-
treffer gelungen.

Deutlich wird dies vor allem an der sehr

weitreichenden Detaillierung und guten
Gestaltung des neuen HO-Dampflokmo-
dells. Es weist zwei Besonderheiten,
zwei besondere Kniiller auf: Einmal ist
dies die Kupplungsausfilhrung zwi-
schen Lok und Tender, die man durch-
aus als eine Art Kurzkupplung bezeich-
nen kann. Die von den neuen PIKO-
Schlepptenderloks  her  bekannte
Klauenausfithrung mit den beiden Kon-
takten flr die Fahrstromversorgung
wurde in der Weise verandert, dal der
Tender Uber straffe Kontaktfedern an
die Lok herangezogen wird. Das ist
durch eine Langlochfihrung maglich.

Schiebt der Triebtender die Lok in eine

Krimmung, so stitzt sich die Lok seit-
lich an einem der beiden am Tender
nachgebildeten Puffer ab, die Kupplung
kann sich dank des Langlochs im Kupp-
lungsschacht wieder verldngern. Im
gleichen Zusammenhang muB man die
besondere Art der Tenderbriicke er-
wihnen. Sie ist mit zwei an der Unter-
seite befindlichen Zapfen sowohl im
Tender als auch im Fihrerstandsboden
gefiihrt. AuBerdem wurden Tirimitatio-
nen an dieser Tenderbricke ange-
bracht. Eine solche .Einlege-Bricke”
beendet das leidige Thema freier
Durchblick” zwischen Tender und Lok
und verleiht dem neuen Modell einen
sehr guten optischen Eindruck! Natir-
lich bleibt auch durch die neue Kupp-
lung sowie die Tenderbriicke die Linge
iiber Puffer exakt dem Vorbild entspre-
chend. .

Die andere ,Neuheit” der 56 2719 ist al-
lerdings die zu 6ffnende Rauchkammer-
tir! Nun kann man auch als Modellei-
senbahner erstmals einen Blick ins In-
nere einer Rauchkammer im Mafstab
1:87 werfen. Und das lohnt sich! Unter
anderem sind Funkenféngerkorb, die
aus den Rohren herausragenden Ele-
mente des Uberhitzers, die Einstrom-
rohre, die Kesselvorderwand sowie das
letzte Stick des Dampfausstromrohres
zu sehen. Mit solch einer Uberraschung
betonen die Zwickauer Modellbauer
einmal mehr den Lehrcharakter der Mo-
dellbahn! Und wer mochte, der kann
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nunmehr sein  Modell-Bahnbetriebs-
werk um eine kleine Attraktion berei-
chern: eine Szene beim Loscheziehen.
Nattirlich blieben den Zwickauer Kon-
strukteuren und Technologen gewisse
Kompremisse nicht erspart. So mufiten
beim Modell die Treib- und Kuppelrad-
durchmesser ein wenig kleiner (als
malistiblich richtig gewesen ware) aus-
fallen, um dafiir den typisch kurzen Ge-
samtachsstand zu gewdhrleisten. Dank
dieses Kompromisses war es maglich,
die Bremsklotze und deren Aufhangung
nachzubilden. Das etwas zu kleine Lauf-
rad — es entspricht einem 850-mm-Lauf-
rad muBte zu Gunsten komplizierter
Baugruppenveranderungen eingesetzt
werden; das Original hatte hingegen
ein 1000-mm-Laufrad. Weniger auffal-
lend wirkt die gekrépfte Schwinge. Ein
zu akzeptierender Kompromif, denn
nur so war es moglich, die komplette
Steuerung stérungsfrei arbeiten zu las-
sen.

Im Triebtender befindet sich der schon
vom Modell der BR 106 her bekannte
PIKO-Motor 2233. Er treibt zundchst
tiber eine Schneckengetriebestufe so-
wie Uber Stirnzahnrider die drei Ten-
derradsdtze an. Aufgrund des im Ver-
gleich zum 2'2'T34-Einheitstender rela-
tiv kleinen Tenders pr 3'T20 ist die
unterzubringende Masse eher beschei-
.den. Seine Zugkrifte fallen im Ver-

gleich zu den o. g. Tendern niedriger
aus; trotzdem reicht diese Zugkraft aus,
um dhnliche wie vom Vorbild bewil-
tigte (Modell-)Gliterzliige sicher anzu-
fahren und zu beférdern.

In ihrer Detaillierung entspricht die
56702 dem internationalen Niveau. Eine
wirkliche Spitzenleistung. Wollte man
alle Details aufzahlen, hatte man lange
zu tun. Am besten, Sie erfreuen sich an
den nebenstehenden Abbildungen und
lassen sich beim Betrachten des Origi-
nalmodells (iberraschen! Bemerkens-
wert ist in diesem Zusammenhang, daR
alle typischen Teile und Einrichtungen,
die das Vorbild so interessant machen,
auch im MaRstab 1:87 zu entdecken
sind. Dies wiren beispielsweise die
Trittoffnungen in der Fihrerhausseiten-
wand, Hilfsluftbehalter, Aufwerfhebel,
abgestufter Umlauf auf der Heizerseite,
die schon oft gewlinschte Knorr-Kessel-
speisepumpe (denn alle bisherigen
DDR-Modelle einer vergleichbaren Epo-

Hinweis
Den urspriinglich fiir diesen Beitrag
vorgesehenen  Triebfahrzeug-Steck-

brief des neuen HO-Modells der BR
56°-% kénnen wir aus technischen
Griinden voraussichtlich erst im Heft
10/1986 vorstellen.

Redaktion

che hatten Vorbilder, die diese be-
riihmte Pumpe nicht aufweisen). Und
nicht vergessen sollte man auch die
vorbildgetreuen Bohrungen in den Aus-
gleichsmassen der Kuppelradsitze!

Die beiliegenden Spritzlinge mit den
einzurastenden bzw. einzuklebenden
Einzelteilen wie Kolbenstangen-Schutz-
rohre mit Uberdruckventil, Kuppelha-
ken, Bremsluftschlduche, Griffstangen
u. a. verleihen dem neuen Modell ein

* gelungenes Aussehen!

Damit steht uns nun eine relativ
kurze Schlepptenderlokomotive zur
Verfugung, die praktisch fiir die unter-
schiedlichsten Aufgaben herangezogen
werden kann. Ob als Giiterzuglok, im
Personen- oder D-Zugdienst bzw. bei
Rangieraufgaben — die 56 bietet sich
geradezu fir den Modellbahnverkehr
auf kleineren und mittieren Anlagen an.
Nicht zuletzt deshalb muR man den flei-
Bigen Konstrukteuren, Technikern und
Technologen sowie all den anderen
Werktéatigen des VEB Plasticart Anna-
berg-Buchholz, Werk 5 Zwickau, zu die-
sem ausgezeichneten Modell gratulie-
ren. In diesem Sinne ein herzliches
Dankeschon!

Quellenangabe

(1) Verein Mitteleuropiischer Eisenbahnverwaltungen:
Die Entwicklung der Lokomative, II. Band 1880 bis 1920.
Verlag R. Oldenbourg Munchen und Berlin, 1937. 5. 76

{2) Garbe, Robert: Die zeitgemifle Heilldampflokomotive.
Verlag von Julius Springer. Berlin 1924, §. 15

etwa 250 groBtenteils noch nie

Féllen nicht genau der gleiche

andere MaB diesen Vorlagen

Empfehlenswert:

Merkbuch

fiir Triebfahr-
zeuge DV 939 Tr -
Dampflokomotiven

.me” informierte schon im Heft
6/1986 auf Seite 32 iber eine in-
teressante und zugleich bemer-
kenswerte Neuerscheinung aus
dem Zentralantiquariat der DDR:
den Reprint der ,Dienstvor-
schrift 939 Triebfahrzeuge;
Dampflokomotiven der Baurei-
hen 01 bis 99, Berlin 1962/1964".
Wie das Faksimile der BR 56202
zeigt, verspricht der Reprint ein
besonderer ,Leckerbissen” zu
sein. Schlielich wird damit eine
bislang kaum zugéngliche Vor-
schrift sehr ausfuhrlich vorge-
stellt. Diese amtliche Aufstellung
aller von der DR betriebenen
Dampflok-Typen, d. h. Lander-
bahn-, Einheits- und Neubauloks
sowie der von der DR ibernom-
menen Privat- und Kleinbahn-
loks, bietet fur Eisenbahn-
freunde, Eisenbahnhistoriker,
Modellbauer, Sammler und Lok-
statistiker eine wahre Fund-
grube. Auch deshalb, weil jedem
Merkblatt ein entsprechendes
Lok-Foto zugeordnet wurde. Da-
bei handelt es sich sogar um
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veroffentlichte Fotos.

Doch welche Informationen sind
noch aufgefiihrt? Neben den
wichtigsten Abmessungen, An-

gaben Uber die konstruktive Aus-

fuhrung bzw. Ausriistung der je-
weiligen Type oder eines ,Ein-
zelstiicks” sind auRerdem Hin-
weise Uber den Betriebseinsatz
(wie Masseangaben mit und
ohne Vorréten, Hochstge-
schwindigkeiten, Leistungen,
Zugkrifte, Schlepplasten, be-
fahrbare Mindestradien) beige-
fugt.

Der Gesamteindruck dieses er-
weiterten Reprints verliert auch
dadurch nicht, weil in einigen

Loktyp des Musterblattes im
Foto wiedergegeben ist, sondern
andere ,Rarititen” gezeigt wer-
den.

Vor allem die Fahrzeug-Modell-
bauer kdnnen darin so manche
Anregung fiir Umbauten bzw.
Frisuren vorhandener Industrie-
modelle oder reine Neubaupro-
jekte finden. Neben zahlreichen
technischen Angaben dirften
insbesondere die detaillierten
Typen-Zeichnungen reizvoll
sein. Die meisten stammen ibri-
gens aus der Feder des bekann-
ten Erfurter Lokfiihrers und
Hobby-Kiinstlers Hans Kéhler.
Man kann sogar das eine oder

Deutsche Reichshahn
HvM

Giiterzug-Lokomotive

Baurene 567030

Merkbuch fur Trieblshrezeuge | Betriebsgattung
939 Tr Gas 1

Mur hnung
» TDh1

62001 360918

-

Im nebenstehend beschriebenen Reprint ,Merkbuch fir Triebfahrzeuge ..."
wird auch die Baureihe 56°°* besprochen. Unter anderem ist diese zeichneri-
sche Darstellung unserer im o. g. Beitrag erwahnten Lokomotive enthalten

(Auszug).
Repro: A. Stirl, Berlin

entnehmen.

Aufgrund der vielen Loktypen
darf man zu Recht gespannt
sein, ob und wie hier unsere Mo-
dellbahn-Experten ein neues Be-
tatigungsfeld finden. Vieles, was
bisher auf unseren Modellbahn-
anlagen kaum zu entdecken war,
kann jetzt entstehen.

Auch angesichts kleiner Méngel,
die nun einmal dem Ursprungs-
material zugrunde liegen, wird
dieser Reprint wohl jede Eisen-
bahn-Bibliothek zum Thema
Dampflok erst abrunden. Nicht
zuletzt auch deshalb, weil das
ausfihrlich gehaltene Vorwort
des bekannten Autors Hans Miil-
ler, Dessau, diesen Reprint nicht
nur abrundet. Hans Mller hebt
dieses ungewohnliche Merk-
buch zugleich in den Rang eines
Lehrbuches Uber Eisenbahnge-
schichte mit gesellschaftspoliti-
schen Akzenten. Und was sollte
uns eigentlich daran hindern,
diese neue Edition des Zentral-
antiquariats der DDR als ,Pflicht-
lektire” weiterzuempfehlen!
Leider ist dieser Reprint bereits
vergriffen. Interessenten nutzen
bitte die Ausleihmdéglichkeiten in
den Bibliotheken.

A. Lenz/hjw
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Langholz-
nachldufer

Das HO-Modell der Sattelkuppel-
achse aus dem VEB PREFO Dres-
den eignet sich hervorragend
fir den Umbau in einen Lang-
holznachldufer. Fiir dieses Mo-
dell standen Fotos und MaBe ei-
nes im Jahre 1957 gebauten Ori-
ginalfahrzeugs zur Verfiigung.
Man bendtigt fur das Stralen-
fahrzeug im MaRstab 1:87 fol-
gende Einzelteile:

Modell Sattelkuppelachse

Rader @ 10,5 mm

Achse HO-Modell LKW G5 (Ersatzteilkiste)
Paflscheiben @ 10 mm x 0,5 mm (Drehkranz)
Messingprofile L 1 mm x 1 mm x 55 mm, s = 0,25 mm
(Deichsel)

1 Messingprofil 0,25 mm % 2 mm X 3 mm (Abdeckblech)
1 Messingprofil 0,25 mm x 0,8 mm x 38 mm (Gabel)
Plasteabfélle

Draht 0,3 mm und 0,5 mm

Streichholz 2

S e o

1 Das HO-Modell eines Langholz-
nachldufers

2 Dreiseiten-Ansicht des Modells
im MaBstab 1:87

3 Das neue Modell ist abfahrbereit

Fotos und Zeichnungen:
Verfasser

(Bei den Messingprofilen han-
delt es sich um DMV-Kleinse-
rien-Profil der AG 1/48.)

Zunéchst ist die Sattelkuppel-
achse zu demontieren, indem
Radsatz und Sattelauflage ent-
fernt werden und anschlieBend

Hette
Holzbalken

die Kupplung abzutrennen. Alle

diese Teile kbnnen danach in die Abdeckblech Deichsel mit Kabel

Bastelkiste gelangen!
Nun sind im Rahmen die inneren

Versteifungen biindig herauszu-
feilen und die Schutzbleche seit- : ————x

lich auf eine Gesamtbreite von
21 mm zu verkiirzen. Man achte
dabei auf die Kennzeichentafel.
Danach ist langs der Mitte des
Rahmens von unten sowie von
vorn und hinten eine

1 mm x 1 mm breite Vertiefung
fiir die Deichsel einzufeilen. Die
Deichsel entsteht, indem die bei-
den Messing-Winkelprofile zu
einem Vierkantrohr verlotet wer-
den. Vorn erhilt die Deichsel
eine Kupplungsose aus 0,5 mm
starkem Draht bzw. hinten ein
Abdeckblech (0,25 mm X 2mm

% 3 mm); beides ist anzulGten.
Danach kann die Deichsel farb-
lich behandelt und in den Rah-
men eingesetzt sowie unterhalb
des Rahmens mit 1 mm x 0,5 mm
x 10,5 mm grofen Plastestiick-
chen arretiert werden. Selbstver-
stindlich sollte die Deichsel
noch beweglich sein!

Erst danach sind die beiden PaB-
scheiben zum Drehkranz zu ver-
|6ten. Die Gabel ist im Anschlul
daran auf den Drehkranz zu 16-
ten. Nunmehr steht der Montage
dieser Baugruppe nichts mehr

im Wege. Wir befestigen sie mit
Zweikomponentenkleber EP 11
mittig auf dem Rahmen! Sobald
diese Verbindung ausgehartet
ist, erhalten die Deichsel eine
spiralférmige Kabelimitation
(schwarzer Lackdraht) und die
Gabel eine Spannkette (0,3 mm
starker Draht), Endlich kann un-
ser Modell weiter farblich be-
handelt werden: gesamter Nach-
laufer — schmutziggrau, rostig;
Deichsel im Abstand von 2 mm
rot/weils. In die Gabel wird noch
ein etwa 19 mm langes Holz-
stiick (Streichholz) eingepalit.
Dieser Holzbalken erhalt eine
schmutzigbraune/schwarze
Farbe. Zuletzt sind schlieBlich
die beiden G5-Réder auf eine

18 mm lange Achse aufzuziehen.
Wer diesen Langholznachlaufer
mit einem dhnlich ausgestattete-
nen Zugfahrzeug kuppelt, mit
(Modell-)Langholz belédt und
wirkungsvoll einsetzt, wird seine
helle Freude haben.

K.-D. Schubert, Dresden

Und noch ein Hinweis

Wie uns Klaus-Dieter Schubert
nachtrédglich mitteilte, hilft

er sich bei fehlenden Vorbildfo-
tos wie folgt: Er hat meistens ein
Heft (anstelle des Fotoapparates)
bei sich, in das er die Fahrzeuge
skizziert und alle wichtigen
MaRe notiert. Zu Hause zeichnet
er dann das Fahrzeug exakt im
Mafstab 1:87 und sammelt diese
Vorlagen. Wie das Beispiel des
Langholznachlaufers zeigt, ein
akzeptabler Weg!

Redaktion

Schmutzlappen

Auch Matthias Zerna aus Finster-
walde gehdrt zu den Modellbau-
ern, die sich vorwiegend dem
Automobilbau verschrieben ha-
ben. Im folgenden gibt er zwei
Tips, die wir nicht vorenthalten
wollen.

Die oftmals auf LKW-Fahrerhaus-
dachern zu beobachtenden Fan-
faren werden im Modell gern
wunterschlagen”, Hierfiir eignen
sich funf Millimeter lange Steck-
nadelképfe. Am besten wirken
zwei oder drei solcher nebenein-
anderliegender Fanfarenimitatio-
nen.

Woraus bastelt man sich wohl
die Schmutzlappen an LKW-Kot-
fligeln? M. Zerna empfiehlt:
Kunstleder!

me 9/86 25
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Arbeitsgemeinschaften

Neugriindungen:

Glauchau, 8610

Vors.: Hans-Dieter Piskol, Siedlerweg 11
Leipzig, 7033

Vors.: Hans-Hendrik Rupp, Georg-
Schwartz-Str. 24b

Wedringen, 3241

Vors.: Hans-Peter Wendler, Magdeburger
Str. 16

AG 3/95 _Skchsische Nebenbahnen™
Ab sofort neue Postanschrift:

Vors. Steffen Spittler, Otto-Dix-Ring
82/0201, Dresden, 8020

Uhr, Samstag und Sonntag 10-18 Uhr.
Dresden, 8010 - ZAG 3/12
Vom 18, bis 26. Oktober 1986 im _Thal-

tag 10-18 Uhr, Zu erreichen: Mit 5-Bahn-
Linie A bis Haltepunkt ,Grinauer Allee”
Mit Strafenbafin Linien 12, 15, 33, 35 bis

mann-Sanl” des Dresdner Hauptbahnhof:
Offnungszeiten: Montag bis Freitag 15-19
Uhr, Samstag und Sonntag 10-17 Uhr,
Dresden, 8060 - AG 3/9

Amd./5, 7., 11./12,, 18./19., 25./26. Okto-
ber 1986 im Bahnhof Dresden-Neustadt.

Hal lle .Parkallee” anschl. 5 Minuten
Fullweg:

Cottbus, 7500 - AG 2/15

Vom 4. bis 12. Oktober 1886 im Haus der
Jungen Pioniere am Spreeufer, Offnungszei-
ten: sonn- und felertags 10— 18 Uhr, werk-

(Seitenhalle rechts). Off jeweils  tags 15-18 Uhr.
10-18 Uhr.

Borna, 7200 - AG 6/21

Vom 18. bis 26. Oktober 1966 im . Kuitur- Tauschmarkt

haus der DSF* Borna, Puschki Off-

nungszeiten: Montag bis Freitag 14-18 Bezirksvorstand Halle

Uhr, i g und Sonatag 10-18 Uhr,

Ausstellungen

Senftenberg, 7840 - AG 2/1, 2/35, /39
Vom 11, bis 18. Oktober 1986 im Kulturhaus
der Eisenbahner, StraBe der jugend. Off-
nungszeiten: Montag bis Freitag 17-19

Einsendungen fir VertHentlichungen auf
dieser Seite sind bis zum 4. des Vormonats
an das Generalsekretariat des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes der DDR,
1035 Berlin, Simon-Dach-Strale 10, zu
richten. Bei Anzeigen unter . Wer hat -
wer braucht?” Hinweise im Heft 6/1384
beachten,

9/1 Biete: dachs. Personenwg. HO, (techno-
maodell) in grin, Suche; gleiches Fahrzeug
in brauner Farbgebung.

9/2 Biete: A I, Dampftriebwag
(elektr. Antrieb). Viorbild: Maschinenfabrik

7062 - AG 6/54
Vom 18. bis 25. Oktober 1986 in dar 81,
Oberschule der M =,

Am 12. Oktober 1986 von 9-13 Uhr im Kul-
turraum des Bahnhofs Merseburg. Tischbe-
stellungen unter Angabe der AG, Mitglieds-

Etage, 3 Muma Leipzig- Grﬂnau {WK 1y
Alte Sal 62, Off
bis Freitag 10-19 Uhr, Samstag und Sonn-

Suche: .Modellbahn-Landschaftsgestal-
tung®, .Signalbuch-Modellbahn®; _Modell-
bahn-Fahrbetrieb™; .Modellbahn-Umbau-
ten und Frisuren”; ,Steilrampen Gber den
Thiringer Wald™; _Schiene, Darnpf und Ka-

und Tauschartikel bis 20. Septem-
ber 1986 an: DMV, Bezirksvorstand Halle,
Georgiring 14, Leipzig, 7010

teratur, evtl. auch HO-Material. Suche: TT-
Eigenbauten (Loks, Wagen).

9/21 Biete: DB-Kursbicher Sommer 1965,
1966, Winter 1968/1969; DB-Taschenfahr-

rnern' in HO: ﬂl!d 1
il ; Kfz u. Gesp Lokperso-
nale, Lok:chlld BR 38 u. 57

8/12 Suche: HO, Loks der BR 23, 24, 42, 50,
38, 81, B4, 84 u. sichs. Abteilwagen.

9/13 Biete: HRUSKA BR 91 u. Lokschild BR

plan S 1965 DB H: . Broschu-
ren .El. Miniatureisenbahnen Spur 00~
Marklin; .Schienenanlagen Spur 0" Mir-
klin; .Schienenanlagen Spur 00" Marklin;
LDampflok-Achiv 4" (1, Aufl.). Suche: HO,
BR 50™; 58%, 94'*7"; 9@°; 00 sichs. Modelle
HO,; HERR-HO,, u. a. rollendes Material;
LDampflok-Archiv 3" (3. Aufl)

22. Suche: Lokschild BR 42 u. Gatt
schild BR 03 mit breiten Buchstaben.

Winterthur 1910. Suche: Fahrzeuge glei-
cher Nenngrofe.

9/3 Biete: HO, BR 66 u. 86 neu; sowie Litera-
tur, Suche: HO, BR 64 im guten Zustand;
HO,: sichs. IV od. VIK.

9/4 Suche: BR 89 u. Drehscheibe in HO.

9/14 Biete: Neangr. S, BR 80; E 18; HO:
WLAB, Ame; Pastwg, Bi 33 (DB); TT: BR B6;
D-Zug-Wq u. 2teil. OB; N: BR65; 118; 173;
25 Guterwyg; transpress-Literatur. Suche im
Tausch: Nenngr. S, Gleismaterial u. Reise-
zugwg, HO: Loks u. Reisezugwg (Lander-
bauart, DRG u. DR); SKL (gelb); ETA (3teil.);
10- Mp tran m. Schutzwg; Bahndienst- u.

Feuerl (]

9/5 Biete: 0, ZEUKE-Bahn, (Original
menstellung) u. Trafo; elektr. Drehscheibe

9/15 Suche: N, BR 55 (PIKO), BR 50; 38; 95

u, Ringlokschuppen; Wagen; Dampf
schine; 00: BUB-Sortimentsbahn 1928 zur
Aufarbeitung

9/6 Biete: |, Lokschuppen zweistind. 1 je
einen Personen-, Giterwagen, Fahrregler
(alles um etwa 1920). Suche: HO, BR 84, Wa-
gen u, Loks in HO,, und HO,.

9/7 Biete: ,Reisen mit der Dampfbahn”. Su-

(Elgenbau)

' 9/16 Biete: _modelleisenbahner” 1/1971;

6/1975; 3-5, 10/1979; 5-12/1980; 10/1980,
1-6/1982; 11, 12/1883; 1-3/1984; Jahrg.
1978, 1979, 1981, 1682 kompl.; _Eisenbahn-
Jahrbuch 1984~; _Dampfiok-Archiv 3 {ro-
ter Einband); .Modellbahn-Bauten™; m HO:
BR BO; 50 (schwarz u. grau); VT 135; ETA-
B ; 0504 (griin, Umbau ohne Zierstrei-

che: .BR 44°; Borsig-Archiv®.

9/8 Biete: .modelleisenbahner” jahrg.
1-34; in HO: BR 80, 75; EHLCKE-Motore;
BR 24-Dreileiter. Suche: 0, Loks u. Wagen;
BR 82 in HO.

9/9 Blete: ,Reisen mit der Dampfbahn”;
Gerlach _Modellbahn-Anlagen”; HO,-Wa-
gen 2- u. 4achs. technomodell. Suche: E
63, E 60 (Eigenbau); E 32 (Eigenbau) in HO.

fen). Suche: _modelleisenbahner= 1-3,
5-10/1965; 6, 7/1963: 1-5, 11/1962; Jahrg.
1968, 1969, 1970, 1973 in gutem Zustand,
Repr be Lok iven der bayri-
schen smumn‘ in HO: Baupléne alter
deutscher Dampf- u. Elloks; BR 42 (grau); E
11 (blau); VT 137 3teil. rot/elfenb.; Modell-
sutos vom Typ 5 4000 u. H 6; H. hel

9/22 Biete: . Glasers Annalen 1900-1210 u.
1920-1930"; _Borsig-Archiv”; _Dampfiok-
Archiv 17 HO,-Fahrzeuge techromodell,
dachs.; HO-Wannentender; ETA 177 fahr-
ber.; HO; Kfz-Modelle 1:87; Bausatz Rotten-
kraftwagen. Suche: .Glasers Annzien
19111918 u. 1931-1943"

Sonderfahrten

Bezirksvorstand Erfurt

Am 18, und 19, Oktober 1986 findet aus An-
la des 60jahrigen Bestehens der Strecke
Erfurt Nord - Erfurt-Bindersleben (- Nottle-
ben) Im Rahmen des Traditionsbetriebes ein
Sonderprogramm statt.

Sonderzlge (Traditionszug Velten) fahren
mit Fotohalten von Erfurt Hbf nach Erfurt-
Bindersieben und zurick.

Erfurt Hbf ab: 9.15 Uhr; 14.26 Uhr; Erfurt
Hbf an: 12.27 Uhr; 17.15 Uhr; Lokbespan-
nung: 94 1292

(Fahrkartenverkauf erfolgt am Zug).
Dampfbespannter Giterzug von Erfurt Nord
nach Erfurt-Bindersleben und zurick, Erfurt
Nord ab: ca. 14.15 Uhr; Erfurt Nord an: ca.
17.00 Uhr.

(HERR), HO,-Fahrzeuge.

9/29 Biete: V 180 006 u_4C 4-002 in N, leit
def. In HO: BR V 200 DB (PIKO); .Das Si-
gnal” Hefte 9-11, 13, 14, 17, 20, 26, 31, 33,
35; .70 Jahre R hahohaf Maadah
Hmhensee !Dﬂ jnhra Magdeburger

Bkl

Oschatz-SIrehIa . .Die Grelfswalder
Kleinbahnen”; ,Technischer Wagen-
dienst”; ,Rangler- u. Stellwerksdienst von
A-Z"; . Ellok-Archiv®; .Rechts und links
der kleinen Bahnen”; ,Weichen-Hand-
buch®; . Historische Bahnhofsbauten®;
.Oldtimer auf Schienen*; ,Bodenlaufer-
Spielzeug-Supermodeli”; _Die Eisenbahn
erobert die Welt*; _Die Modelleisenbahn
Bd. 3°. Suche: HO; BR 56; 75, 84; 86; B9;
91, 95; 96; 98; 99 (HO.. u. HO); Abteilwg mit
u, ohne Bremswerk (Csa 95); Giterwg 00r
47 (Holz; L 6; Ommru 44; Ommru 43; G 04
m. B k; GW 02; Feuerlosch-, Was-

9/23 Suche: .modelleisenbahner” jahrg.
1952-1955; 5, 6, 8/1967; 1, 3-5, 7,
10-12/1968; 1-3, 6-8, 11/1969, 2,
4-9/1970; 1, 5, 971971, 7/1975, 1, 10/1976,
4/1978.

9/24 Suche Kohlewagen mit Plerder in HO,
PGH Plauen, Biete: in HO jedes beliebige
DOR-Automodell,

9/25 Blete: BR 91 in HO; Lokomotiven aus
Esslingen®; _Borsig-Archiv®; _Reisen mit
der Dampfbahn™; _Eisent jahrbuch
1985" u. a. Suche in N: BR 55 schwarz/rot
DR u. grin/schwarz belg.; Eigenbaufahr-
zeuge in N; .Glasers Annalen 1900-1910 u,
1931-1943"; and. Eisenbahnliteratur sowie
Bilder oder Dias von der Garsebacher
Brilcke der ehem, sichs. Schmalspurstrecke
MeiBen Triebischtal-Lommatzsch.

9/26 Biete: HO, umfangreiches Lok- u. Wa-

Wegmann-Zug.

9/10 Biete: PIKO, HO, VT 04 2teil., DB; BR
50; Fahrwerk BR 50 o. Getr.; Eigenbau BR
023 u. 141 rep.-bed.; .Deutsche Eisenbahn-
technik” 19611969 geb.; DR-Kursbicher/
Taschenfahrpl. ab 1853, div. Literatur (Bi-
cher, Brosch., Kalender, Kataloge), Heifl-
luftmotor Bj. 1910. Suche: BR 91; 01 (Alt-
bau); Uce-Wagen, EDK; .Uber den Renn-
stelg von Sonneberg nach Probstzella®;
«Reisen mit der Dampfbahn”.

9/17 Suche: HO, 5 Reisezugwagen Bauart
L Ibacher”.

ial; HO,-Lok u. Wagen (HERR); &lt
ESPEWE- S‘ml’bnhhrznuga

9/27 Biete: TT, BR 23 alt; 81 alt, def.; BR
110; 22. Geh. E 251 (ohne Lackierung)

9/18 Biete .Baureihe 44”; ETA 177. Suche:
BR 84; Gehause BR B4, Roilwagen u. 4achs.
offenen Giterwg in H0., HO,.

9/19 Biete: .Dampflok-Archiv® 1-3; _Rei-
sen mit der Dampfbahn”; Historische
Bahnhofsbauten”, (Als die Zage fahren
lernten”; .Auf kleinen Spuren®; .Die Wind-
baralnhn"‘, ,Die Rilbelandbahn®; D!e

9/11 Biete: ,Links und rechts der kleinen
Bahnen”; ,Dampflok- Ml:hiv 1" .,Itmsen mit

burgische Stddtebahn”; I
spurbahn-Archiv”. Suche: VT135rn Bei-
wagen in HO.

der Dampfbahn®; .D
div. Sammelbildnﬂen ln HO: BR 110; Lnl:
schilder BR 86 u. 54 bevorzugt im Tausch.
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9/20 Blete: TT, BR 80; 64; 221 rot/beige; BR
250 u. 8, div. Wagen, auch Eigenbauten, Li-

serstoffwagen; G 05 m. Bremswerk braun
DR; GW Italienische Bauart; Kmm, Kalk-
kibelwg, Zementsilowg; Plw- u. Lkw-Mo-
delle Nerdegespnnne. Figuren, Tiere,

: Beladegut; Durchzugfih-
fungen; ahlenkungen Kabelabdeckung 2-
u. 320glg; 2wischenkisten; Abdeckkasten;
Weichenlaternen; Trichterkupplungen;
.Das Signal®, Heft 2. Nur Tausch!

9/30 Biete: HO, BR 42, 01°7; 38", 44, 57;
74, T 3, E94; K0 (aller Eigenbau); EK 2; Lok-
schild 03 153; _Glasers Annaien 1911-1918,
1920~ 1930, 1931- 1943~ _Dampflok-Archiv”
(Gerlach). Suche: Lokschilder BR 01-19;

39; 95; Dampfiokglocke; Dampf
Zubehar, Iiochelsenhahn vor 1933 (bes.
Spur l); .Reisen mit der Schmalspurbahn®;
.Lokomotiven von Borsig”,

hine u.

9/31 Biete: HO, BR 64; VT 137 DRG; 130; E
44 E“ Esﬁ Lok- u. Tendergeh. BR 52;
Portalkr ; D-Zugwagen der PKP so-
wie .S:hrnllspurbnhn Archiv" gegen ,BR
01 0d. BR 44", Suche in HO: BR 94, 987 91°;
B84; dachs. ged. Giiterwg braun m. Bremser-
haus; Klappdeckelwg.

9/32 Biete: poin. sucher Gber Dampfiok, Ei-
Suche:

Schwell gebogen, Schie-
P isbe alt: Stral
bahnmodelle 1: 100; .Die Windbergbahn®, -
TT-Kataloge, alt; NV-Bild ; ~Chroni-
ken u, -Fahrpl Suche: Treibrad: in

TT; BR 23, 81, 92 (jew. alt/Metallrahmen)
BR 24, 106, 250, Figuren in TT, Straen-
bah delle 1:87; .Baureihe 44",

9/28 Biete: HO, BR 23; 50; V 200 DB, E 44
alt; div. D-Zugwagen; Glterwagen (Eigen-
bau); .Glasers Annalen 1911-1918; Faller-
Giferschuppen. Suche: HO, BR 84; E 11;
42; 52; 71, 91; 94 (Eigenbau); Abteilwagen
aller Typen; Stromlinienlok; Eisenbahn-
krane; Hilfszugwagen; Gehiuse BR 99

HO, BR91; Dlﬂlpﬁok -Archiv 2, 3. Nur
Tauschi Fir polnische Bicher Liste anfor-
dern.

9733 Biete: S, BR 24, B0, 3 Personen-, 4 Gi-
terwagen; 4 Handweichen (2re., 2 Ii.) div.
Gleismaterial, HO: BN 150, 2x M 140 CSD.
N: BR 55, div. Personen- u. Giiterwagen.
Suche: N, BR V 100 (Eigenbau); VT 135, VB
140, V 36, Geplickwagen, Pwi 23, D2i, ged.
Glterwagen (Bauart Kassel) mit Bremser-
haus, Niederbordwagen. m. Bremserhaus.




modell
cisenbahner

anzeigen

Bei den Mdllolnandun zum Tausch

b delt es sich um
anrandnmn. die in der DDR
hergestelit oder die importiert und von
Einrichtungen des Grofl- und Einzelhandels
vertrieben worden sind. Verbindlich fiir die
I ist die Anzeigenpreisliste Nr. 2

Wer kann helfen? Suche Zeichnungen oder
nachmeBbare Fotos der Lokreihe 99.336 der
ehemaligen MPSB, auch leihweise. Claus-
Peter Senf, Am Roeseschen Hélzchen 2,
Fach 43.35, Eisenach, 5900

Suche Loks u. Wagen HO, 0, | u. altes
Blechspielzeug. Merk, Klosterbergestr. 13,
Magdeburg, 3011

Suche Dampflokomotiven H0, auch Eigen-
bau, zu kauf. 0. Tausch. Zosel, Moskauer
Str. 124, Weimar, 5300

Verkaufe Modelleisenbahnschrankanl

TT, nusklappbar, Eiche hell, Schrankgrof!e
227 cm x 177 cm % 50 cm, 32 m Gleis, 17
Weichen, 3 Fahr-Etagen rohbaufertig, 4.
ausbaufahig, fir 1000,- M. Auf Wunsch
Abgabe von rollendem Material. R.
Schwarze, B.-Gohring-Str. 118, Leipzig,
7030

Suche HO,/HO. u. HO BR 56, 91, 95. Biete
BR 23, 24, 50 grau, 50, 64, 80, 81, 89", 8F,
99-HERR, E 44-AEG, E 46, M 61, V 200.
Strelke, Breiterweqg 33, Berlin, 1197

.

Verkaufe Spur-0-Modelle, Eigenbau, 850, -
M. Frank Kobeit, Am Steinteich 19, Cott-
u, 7500

Biete ,Dt. Eisenb. 1835-1985", , Reisen m.
d. Schmalspurb.”, .D.-Lok. Sond.-Bauert.”,
LD.-Lok. Glas. Ann. 1911-1918", _Lok. aus
Essl.”, .Lok. v. Borsig®, Lok-Archiv Sachsen
1u. 2, .Miglitztalb.”, ,Uberschienung d.
Alpen”, _Schmalspurb. zw. Spree u.
Neifle®, .Meckl.-Pomm, Schmalspurb.”.
Suche .Lok. d. alt. dt. Staats- u. Privath.”,
.Die Leipz.-Dresd. Eisenb.-Comp.”, ,Dtids,
D.-Lok. gest. u. heute”. Schitt, Severinstr.
5, Bad Doberan, 2560

Biete _BR 44, Eisenb.-Jahrb. 1978 u. 83,
Dampflok-Archiv -4, Selketalbahn®,

Suche Tauschpartner fir Spur 00. Biete
unter anderem Geh&use HS B00, HR 800, ES
800, T 800, je 50,~ M; kaufe alte Spielzeug-
eisenbahn. C. Seeger, Klaustaler Str. 29,
Berlin, 1100

Suche .me" 1/70-8/72 u. 6/76-3/85, HO
BR E 63. Biete _me" 12/75, 4/85, 6/85 u. Ei-
senb.-Jahrbuch 83, 84, 85. Zuschr. an: M.
Wollin, Nr. 5, Hittengrund, 9341

Suche HO,, .technomodell®, H0,, HERR, HO
BR 84, 89, 91, DMV-Modelle, N BR 55, Lite-
ratur, Fahrieitung PGH Plauen (Metall). A.

Rabe, Rusdorfer Str. 3, Kuhschnappel, 9271

Suche fUr TT eine BR M 61, eine BR 118;
zwel BR 110; eine BR 106, 50, 58 (Eigenb.),
eine BR 130, 20 Kupplungen (neu); drei Re-
kow. vierachsig; 100 Gleispline HO, TT, N.
G. Ginther, Stollestr. 66, Dresden, 8028

Suche f. Nenngr. 0 _Stadtilm* Schienen-
mat. u. evtl. Lok. Erler, W.-Seelenbinder-
Str. B/483, jena, 6802

Suche .me" 1/52 bis 3/60 einschl. Sonder-
hefte, 10/70 bis 3/84 sowie Einzelheft

Schmalspurb. d. Oberlausitz®, R u.|. d.
Id Bnhn'.Rmsenm d. Schmalspurb.”,

(Schicht), 42, B4, 91, 94, V 200, VT 135, &it.,
auch defekte Wagen, .me" vor 76. Kelller,
Str.d. Friedens 2, limenau, 6300, Tel.:
287

Biete Slovart Dampflokomotiven, Gerlach:
Lok-Archiv, Trost: ,KI. EB kurz u. bindig”,
EB-jahrb. 63 u. 65, .Muldenthalb.”, je 12,-
M.; ME-Kal. 72 u. B2 e 4, - M. Suche zu
kaufen od. Tausch ,Harzquerb.”, Lok-Ar-
chiv 2 u. 3, Dampfioks, auch defekt u.
Schwellenband In N. Weiser, Nr. 55 b, Beu-
cha, 7201

Biete HO BR 91, 89, 50 sowie Lit. Lok. Bor-
sig. Suche Mod. der Fa. HERR, sichs., HO,,
bzw. HO, sowie von _technomodell™, nur
Vierachser. Miller, Fr.-Ebert-Str. 13,
Schweina, 6203

/60, B/61, 12/63, 2+ 4/66, B/84, Lok BR 42
in HO von Giitzold.. Lutsche, L.-Frank-Str.
122, Suhl, 6012

Biete in TT BR 22, 35, 50, 56, 58, 64, 80, 81,
86, 92, 103, 107, 110, 130, V 200, T 334, 39
PW, 84 GW, 19 Weichen, 16 m Gleis, 10
Geblude, Zubehbr, alles neuw., zus.
2115,- M. Suche gleiches in HO, nur
Tausch, m' Wertausgl. Lutz Auerswald,
Henriettenstr. 73, Karl-Marx-Stadt, 9006

Biete _Schmalspurbahnen in Sachsen”, in
HO BR 86, 130 2% u. BR 64, rep.-bed., 230,-
M. Suche BR 44, in HO BR 03, 75, 91, 106.
C. Speck, Nonnengasse 17, Freiberg, 9200

Biete ,Muglit «Bayer. Bahnhof",
LSchmalspurbahn zw. Sprn u. NeiBe”, E-
senbahn-jahrbuch 84 u. 85. Suche andere
Transpress-Lit. jann, Spithstr, 55, 56-08,
Berlin, 1195

Suche Modellautos 1:87 aus DDR-Produk-
tion zu kaufen, eventuell auch Tausch mog-
lich. 8. Girtner, O.-Kretzschmar-Str. 8,
Dohna, 8313

Verk u. tausche Lok BR 99 HO,, und HO,.
Suche dachs. PuG-Wagen in HO, und HO, u.
BR 58, K4 in HO (Eigenb.). St. KrauB, Strafle
Usti nad Labem 279, Karl-Marx-Stadt, 9044

hmalspurb. zw. Spree u. Nall’ie
.Dampﬂokamntlwn Straflenb. i\rchlv 1u.
4, div. intern. Kursbucher, ,Expedition Ra".
Suche . Reisen m. d. Dampfbahn”, _Loko-
motiven d. Masch.-Fabr. Esslingen®, _Pio-
nier- u. Ausstellungsb.”, .BR 01",
.Schiene, Dampf u. Kamera®, ,Muskauer
Waldeizenb.”, ,Als Ziige fahren lernten”,
Lok-Archiv Sachsen 1u, 2, .Dampfl. in Gla-
sers Annalen”, ,Schmalspurb. in Sachsen”,
«Lokomotiven alter dt. Bahnen”, Tigris Die
GelBler Katharina d. Grofle, Karl May,
auBer 33-45, _Im Papyrusboot dber den At-
lantik“. Krone, Stolberger Str. 57, Nordhau-
sen, 5500

Biete Dampfiok-Archiv 1, 2, 4, Schmal-
spurb.-, Reisezugwagen-Archiv, ,Hist.
Bahnhofsh.”, BD-Reihe ,Verkehrsgesch.”,
.Reise m. d. Damptbahn®, Eisenbahn-jahr-

buch 78-83, MB-Kalender. Suche BD-Reihe |

Verkehrsgeschichte .Glasers Annalen”,
.BR 44", _Schmalspur. in Sachsen” u. a.
Tausch oder Verkauf. Koppe, Willnitzer
Str. 73, Jena, 6901

Biete in HO u. a. BR 01, 03, 23, 24, 50, 55,
64, 75, 80, B1, 89, 100, 118 (4 Ausfg.), 120, E
11, E 44, E 46, Holzschwelleng., vierteil.
Doppelstockeinh. Suche in HO BR 03

Biete HO: 01%, 55, BO Sup., 110, E 440901, E
460701, E 11, Pico-ExpreB, MAV-Diesellok,
Pico-Einschienenbahn, HO,, 99 6102, HERR-
Lok, N: 23 Modelle (Liste). Suche HO: Wan-
nenfd., Sonderfzg., HO,.: T3, IV K 0. 4. HO,:
Dampfiok. Nur Tausch. Brandt, Wurzener
Str. 1, Halle, 4015

Biete OWALA. Suche Dampfiok, Nenngr.
M. F. MNiser, Raunerstr, 34, Greiz, 6600

Tausche . Th.- v,

Zeuke, Bin-TT, tallw rep.- bed 3\'.!0 M
gegen HO-Mat., bes, 106, 120, 118, Reko-,
0-, R- u. G-Wagen, Modeligleis, SKL, Ten-
der BR 41, auch Kauf, Galle, RoBstr. 5, PSF
50, Elsterwerda, 7904

Tausche Eisenbahn-/Modellbshnlit. (biete
u. 8. Reihe Verkehrsgeschichte, Loks aus
Esslingen; suche Kursbicher u. transpress-
Literatur). Liste anfordern (mogl. m. Rick-
umschiag). A. Maser, Herwigsdorier Str
52, Lobau, 8700

Verkaufe HD-Modellbahnanl,, 12 Dampf-
loks, m. umfangr. Wagenbest., nur zus. f,
1700,- M. O. HeB, Werrastr. 15, Eisenach,
5900

Rezension

Autorenkollektiv unter Leitung
von Dr. Hans-Werner Schleife:
Lexikon METROS DER WELT
Geschichte — Technik —
Betrieb,

transpress VEB Verlag fiir
Verkehrswesen, Berlin, 1985,
380 Seiten, 481 Abb.,

69 Tabellen, Ganzleinen

39.00 Mark

Die Uiber einhundertjéhrige Ent-
wicklung der METROS sowie
der gegenwirtige Stand und die
Perspektive dieses so bedeutsa-
men und zukunftstrichtigen Ver-
kehrsmittels veranlaRte ein Auto-
renkollektiv unter Leitung von
Dr. Hans-Werner Schleife ein
Buch Uber dieses interessante
Thema zu schreiben. In dem
vom transpress-Verlag heraus-
gegebenen Buch ist erstmalig
die umfassende und vielschich-

tige Thematik in nur einem Band
festgehalten worden. Das er-
mdoglicht den interessierten Le-
ser sich schnell {iber die Ge-
schichte, Technik und Betrieb
der METROS der Welt zu infor-
mieren. Das Nachschlagewerk
wurde auf der Grundlage eines
umfangreichen Informationsma-
terials der Metroverwaltungen
sowie mit Hilfe von Biichern,
Fachzeitschriften, Prospekten

u. a. Materialien erarbeitet. Die
verfligbaren Unterlagen ermog-
lichten den Autoren die Darstel-
lung der Entwicklung der ME-
TROS bis zum Jahre 1983, in ei-
nigen Féllen auch bis 1984.
Gegliedert ist das Buch in drei
Hauptabschnitte. Im ersten Teil
werden die historischen Ent-
wicklungsetappen der METROS
im WeltmaBstab dargestelit. Der
Abschnitt Stadteteil (er umfafit
{iber 300 Seiten) enthilt alphabe-
tisch geordnet, detaillierte Aus-
fihrungen zu den 101 in Betrieb
bzw. im Bau befindlichen ME-
TROS aller Kontinente. Hier fin-
det der Leser neben Einzelheiten

{iber die groBen METROS der
Welt, wie London, Moskau, Pa-
ris, New York auch ausfihrliche
Informationen dber die kono-
misch und bautechnisch giinsti-
gen Pre-METROS (d. h. Metro-
Vorlaufbetrieb), wie z. B. in Briis-
sel, Dusseldorf und Stuttgart, so-
wie interessante Ldsungen zur
Verbesserung des innerstadti-
schen Verkehrs.

Aber auch Kuriositdten, wie die
nur 573 Meter lange, durch Seil-
antrieb bewegte unterirdische.
Bahn in Istanbul werden u. a.
vorgestellt.

Der dritte und letzte Teil des Bu-
ches ist als kleines Lexikon des
Metrobaus, der Metrotechnik
und des Metrobetriebes gestaltet
und dient dem schnellen Auffin-
den von Erlduterungen zu spe-
ziellen Fachbegriffen.
Wirkungsvoll ergénzt werden
die Texte durch interessante
Aufnahmen, vorwiegend von
Fahrzeugen und Stationen (zum
Teil in Farbe).

Den Autoren kann eine FleiBar-
beit bescheinigt werden. Mit

dem Lexikon haben sie ein
Nachschlagewerk geschaffen,
das fiir viele METRO-Interessen-
ten eine echte Bereicherung dar-
stellt.

Manfred Neumann

Falls dieser Titel vergriffen

ist, benutzen Sie bitte

die Leihméglichkeiten in

den Bibliotheken.

Vorschau
im Helt 10/86
brlngen wiruy. a.:

75 Jahre Beucha -

Trebsen;

Auf den Schlenenwegen

_Aff]m;

Der Hund und die -

Eisenbahn;

Modellbahnanlage der AG
- Kreischa; =
; .Dasgutampm
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vorbild-modell

Dipl.-Ing. Gerhard Wiedau, Berlin
Dipl.-Ing. Peter Eickel (DMV), Dresden

HO-Modell
der Gr ,Kassel” (Seuche)

Nachdem wir im vorangegangenen Heft das
Vorbild sowie ein HO-Modell des Gfh , Trier”
ausfihrlicher vorsteliten, folgt heute ein
weiteres Giterwagenmodell, das relativ
unkompliziert aus einem handelsiiblichen
PIKO-Giiterwagen umgebaut werden kann.
Solche Umbauten beleben wohl jeden
Modell-Giiterzug! Wie schon in den
vorangegangenen Heften stellen G. Wiedau
das Vorbild und P. Eickel das entsprechende
Modell naher vor. Das Vorbildfoto fir diesen
Gr .Kassel” Seuche finden Sie im Heft
10/1984 auf Seite 23!

Vorbild

Der im Heft 6/1986 vorgestellte gedeckte
Guterwagen des Gattungsbezirks Oppeln
war der eigentliche Nachfolger des gedeck-
ten Giterwagens der Austauschbauart des
Gattungsbezirks Kassel (vgl. auch die Rich-
tigstellung am Ende des Beitrages).

Diese Giiterwagen sind schon ab 1927 ge-
baut worden. Als zweiachsige gedeckte Wa-
gen mit nur 4,50 Metern Achsstand waren
sie in der damals herkémmlichen Art mit ei-
nem genieteten Untergestell sowie geniete-
tem Kastengerippe ausgeriistet. Sie sind —
wie das Gattungszeichen ,r* und weifl gestri-
chene Pufferhiilsen zu erkennen geben — so
konstruiert, dal sie auf die sowjetische Breit-
spur umgesetzt werden konnten. Die ,Kas-
sel” verfiigten dariiber hinaus (iber 1100 mm
lange elflagige Blatt-Tragfedern mit einem
Querschnitt von 90 mm x 13 mm.

Ihre 2000 mm hohen bzw. 1500 mm breiten
Seitenwandschiebetlren hingen oben auf ei-
ner Tirlaufschiene und unten in einer Tiir-
flihrungsschiene. AuBerdem verfligten diese
Tiiren Uber dreifingerige VerschluBhaken so-
wie eine Tirsicherung, um ein selbsttitiges
Offnen zu verhindern. Unterstiitzt wurden
die Tiirsdulen durch Diagonalstreben. An je-
der Seitenwand war je eine Ladeklappe und
eine Liftungsklappe mit fest eingebauter Ja-
lousie vorgesehen worden. Das Dach hatte
eine hohe Walbung, ein sog. Tonnendach.
Samtliche Dachbretter waren mit einem Ge-
webe bespannt, das mit einer Masse aus ein-
gedicktem Firnis mit RuBzusatz getrénkt
wurde und spéater einen Anstrich erhielt.
Von 1951 bis 1954 hat man diese Wagen aus
dem Gattungsbezirk ,Kassel” in die Gat-
tungsnummer 04" umgezeichnet. Ein Teil
dieser gedeckten Giterwagen war von An-
fang an fir den Transport seuchenverdichti-
ger Tiere vorgesehen und erhielt deshalb ei-
nige Verdnderungen.,

Die Gr .Kassel” Seuche, so die Bezeichnung,
besaBen Einrichtungen, die eine stindige Be-
liftung der Wagen erméglichten und die tie-
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1 Litteranordnung auf dem
Tonnendach des Gr .Kassel”
Seuche, alle Bohrungen
1mm

= 2 Luftentieerungsschlauch

~ MaRe in der NenngroBe

rischen Fakalien im Wagen zuriickhielten.
Die Fakalien wurden in einer iber den ge-
samten Wagenboden reichenden Metall-
wanne aufgefangen. An den Wagenenden
befanden sich unter der Wanne Schlduche,
die an den Stirnwénden hochgefiihrt, aber
zur Entleerung des Wagens herabgelassen
wurden.

Im Wageninnern befand sich vor der Tiroff-
nung eine doppelte luftdurchléssige Schiebe-
tir. Diese Tlren hielten aber tierische Fika-
lien bzw. Regenwasser ab. Die zu diesem
Zweck in die Tirrahmen eingebauten Leit-
bleche waren dachférmig ausgebildet. Die
duBeren Schiebetiiren lieBen sich aufgrund
spezieller Sicherungen nur schlieRen, sobald
auch die inneren Schiebetiiren verschlossen
waren.

Diese Gr-Wagen des Gattungsbezirks ,Kas-
sel” der Sonderbauart hat es mit bzw. ohne
Handbremse gegeben.

Modellbauvorschlag Gr , Kassel” Seuche

Den .normalen” Gr ,Kassel” erhalten wir als
PIKO-Modell (Kat.-Nr. 5/6446/010 ohne bzw.
5/6452/010 mit Bremserhaus). Freunde der

Einige technische Daten

Lénge tber Puffer 9100 mm
dito mit Handbremse 9800 mm
Achsstand 4500 mm
Ladeléinge 7720 mm
Ladebreite 2740 mm
Ladehohe (bis Hohe Seitenwand) 2120 mm

(bis Hohe Dachscheitel) 2845 mm
Ladefliche 21,2 m?
Laderaum (bis Hohe Seitenwand) 46,4 m’

(bis Hohe Dachscheitel) 57,0 m?
Lademasse 15 000 kg
Tragfahigkeit 17 500 kg
Eigenmasse 11 500 kg
dito mit Handbremse 12 000 kg

HO, Zeichnung unmaBstab-
lich

3 < Anordnung der Stirn-
wandfenster, Zeichnung un-
maBstiblich

Zeichnungen:
P. Eickel, Dresden

DRG-Zeit missen somit nur die Beschriftung
dndern. '

Abwechslung in das Bild der Giiterziige
kommt hingegen durch die Sonderbauart
des Gr ,Kassel” fiir den Transport seuchen-
verdéchtiger Tiere. Das Modell selbst stellt
den Bastler vor keine groen Probleme.

Das PIKO-Modell wird vorsichtig zerlegt. Am
Fahrgestell sind keine Anderungen vorzu-
nehmen. GemaR Zeichnung fertigen wir die
Entleerungsschlduche fir die Bodenwannen
an und befestigen sie am Wagenboden so-
wie an den Pufferbohlen (in der Stirnansicht
zwischen dem linken Puffer und der linken
Strebe des Gehéuses).

Es folgen die Veranderungen am Gehiduse.
Die Ladeluke im zweiten Bretterfeld von links
wird durch ein Jalousie ersetzt. Wir kleben
dazu nur vier Blechstreifen analog der rech-
ten Jalousie Ubereinander. In die beiden
Stirnwinde feilen wir nach Zeichnung Fen-
ster ein und hinterlegen sie mit Cellon. Zum
AbschluB werden auf dem Dach sechs Luft-
sauger angebracht (Zurustteil der AG 3/42
Marienberg). Sobald das Gehduse mit dem
Fahrgestell vereinigt ist und farbliche Aus-
besserungen vorgenommen sind, steht wie-
der ein interessantes Fahrzeug zur Verfii-
gung.

Die nebenstehende Abb. zeigt einen Gr
.Kassel” Seuche in DRG-Ausfithrung.

Richtigstellung

In unserem Beitrag Uber den Grs .Oppeln” (vgl. .me" Heft
6/1986, Seite 20) haben sich im Vorbildteil bei der redaktio-
nellen Bearbeitung zwei Fehler eingeschlichen, fir die wir
den Autor G. Wiedau als auch unsere Leser um Entschuldi-
guny bitten. Der erste Satz mufl richtig heiBen:  Die Deut-
sche Reichsbahn-Gesellschalt emwickelte in den 30er |ah-
ren als Nachfolger fir den zwelachsigen G-Wagen Gat-
tungsbezirk . Kassel” (4,50-m-Achsstand) den gedeckten
Giterwagen der Austauschbauart des Gattungsbezirks _Op-
pein®. Gegenilber... =
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1 Ralf Uhlmann be-
legte mit seiner 80 023
in der Kategorie A2/TT
mit 89,6 Punkten einen
hervorragenden zwei
ten Platz

4  Wolfgang Kohler
bot mit seiner BR 250 in
der Kategorie A1/N
wieder einmal mehr
eine Probe seines Kdn
nens. 94 Punkte und

¥ < . ; : der erste Platz waren

4 der Lohn; man beachte

Modellbahnfreund die Drehgestell- und
DR aatnireunde = Dachimitationen
Joachim Starke und Ralf L

Morgner. Fur diese Q
Be 6/8 11l erhielten sie WwN_L . — ” . 5 Anerkennung fur

in der Kategorie A1/TT diesen Langenschwal-
89 Punkte bacher-Zug! Franz
Scholz erzielte damit in
der Kategorie B1/TT
86 Punkte

2 Das .Krokodil” der

3 Fur diese ES 56 er-
hielt Gunter Lehnert in
der Kategorie A1/H0
03 Punkte — und einen
ersten Platz!

5

Fotos: Albrecht,
Oschatz

Mit der nebenstehenden Umbauanleitung
fur einen Giterwagen des Gattungsbezirks
.Kassel” ist zugleich der erste Teil unserer
Giterwagen-Serie ,Vorbild — Modell” abge-
schlossen. Zusammenfassend stellen wir auf
dem Ricktitel dieses Heftes nochmals alle
seit Heft 3/1986 beschriebenen Wagenmo-
delle im Zugverband mit dem neuen HO-Mo-
dell der BR 562°-% vor

Schon im néchsten .me” wollen wir diese
Serie mit dem Guterwagen des Gattungsbe-
zirks ,Bremen” fortsetzen und gelegentlich
auch Umbauanleitungen fiir Personenwagen
veroffentlichen. Am besten, sie schreiben
uns, wie lhnen diese Beitragsfolge gefallt
und welche ,Wunschmodelle” wir vorberei-
ten sollen.

Redaktion

Foto: A. Stirl, Berlin




Das neue HO-Modell der BR 56" und die
in unserer Serie ,Vorbild — Modell" vorge
stellten Glterwagen im ,Foto-Einsatz”. Lesen
Sie dazu auch unsere Beitrage auf den Seiten
16ff. und 28! Fir diese Aufnahmen stelite
uns die Berliner AG 1/40 Teile ihrer HO-Ge
meinschaftsanlage zur Verfiigung
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